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PODSTAWOWE POJECIA, DEFINICJE | WYKAZ SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

Aglomeracja — rozumie sie przez to miasto lub kilka miast o wspdlnych granicach
administracyjnych;

BU — Biuro Urbanistyczne w Opolu;

CH — centrum handlowe;

dB — decybel; logarytmiczna jednostka powszechnie stosowana w pomiarach dotyczacych
dZwieku. Decybel sam w sobie nie jest okresleniem zadnej konkretnej wartosci. Wartos¢
wyrazona w decybelach méwi jedynie o proporcji pomiedzy dwiema wielko$ciami, w ktérych
jedna jest wartoscig odniesienia. Decybel stosowany jest do opisu wielkosci, dla ktérych
stosunek wielkosci najmniejszej do najwiekszej wyraza sie w tysigcach;

DK — droga krajowsa;

DOS — Dyrektor Ochrony Srodowiska;

DW — droga wojewddzka;

EBI — Europejski Bank Inwestycyjny;

EiPA — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U.z2018 r. poz 317);

EFRR — Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego;

EFS — Europejski Fundusz Spéjnosci;

Eksploatacja instalacji lub urzadzenia — rozumie sie przez to uzytkowanie instalacji lub
urzadzenia oraz utrzymywanie ich w sprawnosci;

Emisja — rozumie sie przez to wprowadzanie bezposrednio lub posrednio zanieczyszczen,
w wyniku dziatalnosci cztowieka, do powietrza, wody, gleby lub ziemi. W przypadku niniejszego
dokumentu emisja odnosi sie do hatasu;

GDDKIA — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad;

GDOS - Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska;

Hatas — rozumie sie przez to dzwieki o czestotliwosciach od 16 Hz do 16 000 Hz;

ITS — Inteligentny System Zarzgdzania i Sterowania Ruchem;

Instalacja — rozumie sie przez to: stacjonarne urzadzenie techniczne, zespét stacjonarnych
urzadzen technicznych powigzanych technologicznie, do ktérych tytutem prawnym dysponuje
ten sam podmiot i potozonych na terenie jednego zaktadu, budowle nie bedace urzadzeniami
technicznymi ani ich zespotami, ktérych eksploatacja moze spowodowaé emisje;

Laegp - rGwnowazny poziom dzwieku A dla pory dnia (6.00-22.00);

Laegn - rOwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy (22.00-6.00);

Lown - dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich por w roku, z uwzglednieniem pory dnia (6.00- 18.00), pory wieczoru
(18.00-22.00) oraz pory nocy (22.00-6.00); wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej
i nocnej;

Ln - dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
wszystkich pdér nocy w roku (22.00-6.00); wskaznik hatasu dla pory nocnej;

M - wskaznik charakteryzujgcy wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu i liczbe
mieszkaricdw na danym terenie, okreélony w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiadac
program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r., Nr 179, poz. 1498);

Mapa akustyczna — Mapa akustyczna miasta Opola opracowana w roku 2017;

MPZP — Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego

MZD — Miejski Zarzad Drég w Opolu;

MZK — Miejski Zaktad Komunikacyjny w Opolu Sp. z 0.0.;

NFOSiGW — Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

oddziatywanie na srodowisko — rozumie sie przez to réwniez oddziatywanie na zdrowie ludzi,
OZE - instalacje wykorzystujgce odnawialne zrédta energii;



00S - ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o érodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (tj. Dz. U. z 2017r., poz. 1405 ze zm.);

POS — ustawa Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2018 r. poz. 799
ze zm.);

POSH — Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Opola;

PGN - Plan Gospodarki Niskoemisyjnej — dokument strategiczny wyznaczajacy gtdwne cele
i kierunki dziatan w zakresie poprawy efektywnosci energetycznej, ograniczenia emisji gazéw
cieplarnianych, zwiekszenia udziatu energii pochodzgcej ze Zrédet odnawialnych oraz poprawy
jakosci powietrza na terenie miasta Opola;

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie Kolejowe Spdtka
Akcyjna;

POIiS — Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020;

Poz. — pozycja;

PWIS — Panistwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny;

PWW - Podstawa Wsparcia Wspdlnoty;

rozporzadzenie DPH — Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu (Dz. U. z 2014r. poz. 112.);

rozporzadzenie SWPOSH — Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002
r. w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002r. nr 179, poz. 1498);

rozporzagdzenie WTB - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
14 listopada 2017r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki
i ich usytuowanie (Dz. U. z 2017 r. poz. 2285);

RDOS — Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu;

RPO - Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014-2020;

SKAO — Studium Komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej;

SUIKZP — Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta
Opola;

Strefa emisji hatasu — obszar, w obrebie ktérego powstaje hatas na skutek dziatalnosci
cztowieka;

Strefa imisji hatasu — obszar, w obrebie ktérego nastepuje odbiér hatasu bedacego skutkiem
dziatalnosci cztowieka;

Tereny przytgczone — 12 sotectw lub ich czesci z gmin osciennych tj. sotectwa: Borki,
Czarnowasy, Krzanowice, Swierkle czesci obszaru obrebu ewidencyjnego Brzezie, czesci
obszaru obrebu ewidencyjnego Dobrzen Maty - z gminy Dobrzen Wielki, Chmielowice
i Zerkowice- z gminy Komprachcice, Winéw — z gminy Prészkéw, Stawice, Wrzoski oraz czeéci
obszaru obrebu ewidencyjnego Karczéw — z gminy Dabrowa, przytagczone do miasta Opola
z dniem 1 stycznia 2017 r., zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréow z dnia 19 lipca 2016 r.
w sprawie ustalenia granic niektérych gmin i miast, nadania niektérym miejscowosciom
statutu miasta oraz zmiany nazwy granic;

UE — Unia Europejska;

WFOSIGW — Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Opolu;

WI0S — Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Opolu;

WITiGK — Wydziat Infrastruktury Technicznej i Gospodarki Komunalnej;

WPF — Wieloletnia Prognoza Finansowa;

WT — Wydziat Transportu.



STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Nadmierny poziom hatasu jest powszechnie wystepujgcym problemem mieszkancow
praktycznie wszystkich wiekszych miast Polski. Zgodnie z przeprowadzonymi badaniami, ekspozycja
na nadmierny poziom hatasu wywotuje, nie tylko dyskomfort funkcjonowania, ale takze moze by¢
powaznym czynnikiem stresogennym, a w skrajnych przypadkach chorobotwdrczym. Problem ten
znalazt odzwierciedlenie w przepisach europejskich, poprzez przyjecie Dyrektywy 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 roku. Odnosi sie ona do oceny oraz
zarzadzania poziomem hatasu na terenie catej Unii Europejskiej. Nastepstwem Dyrektywy byty
nowelizacje przepisdw krajowych, ktére odnosity sie do prowadzenia skutecznej walki ze zjawiskiem
ponadnormatywnego hatasu w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska
(Dz. U. z2018r. poz. 799 ze zm.).

Analiza stanu akustycznego miasta Opola na potrzeby ,Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla miasta Opola”, zostata opracowana na podstawie danych zawartych
w ,Mapie akustycznej miasta Opola 2017” wykonanej w okresie od 30.12.2016 r. do
31.05.2017 r. Na podstawie dostepnych danych oceniono wptyw ponadnormatywnej emisji hatasu
drogowego, szynowego oraz przemystowego na budynki mieszkalne miasta Opola. Przeprowadzona
analiza wykazata, iz kluczowym Zrédtem ksztattujgcym klimat akustyczny miasta jest hatas drogowy.
Jest on przyczyng przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu dla 39 budynkéw szkolnych
i przedszkolnych, 12 budynkdéw stuzby zdrowia oraz 1604 budynkéw mieszkalnych. Najwieksze
narazenie mieszkanicdw na hatas drogowy wystepuje wzdtuz gtéwnych ciggdow komunikacyjnych
miasta tj.: ul. Niemodlinska, ul. Wroctawska, ul. 1 Maja, ul. Oswiecimska, ul. Wtadystawa Jagietty,
ul. Budowlanych, ul. Ozimska, ul. Oleska, ul. Nysy tuzyckiej, ul. Ksiedza Jerzego Popietuszki,
ul. Partyzancka, ul. Stanistawa Spychalskiego. Nalezy podkresli¢, ze okres, w ktérym opracowywano
»Mape akustyczng miasta Opola 2017” byt czasem intensywnych prac remontowych na jednym
z gtédwnych ciggdow komunikacyjnych w miescie (ul. Niemodlinska). Prace modernizacyjne
spowodowaty znaczacy spadek ptynnosci ruchu, co skutkowato podniesionym oddziatywaniem emisji
hatasu na tereny akustycznie chronione. Dlatego tez nalezy mie¢ na uwadze, iz stan ten jest
przejsciowy. W przypadku hatasu szynowego, przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu dotyczg
jedynie 25 budynkdéw. Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wystepujg lokalnie,
a ich szczegdétowa lokalizacja zostata przedstawiona w rozdziale 4.2. Analiza emisji hatasu
przemystowego wykazata przekroczenia norm hatasu dla 93 budynkéw. W przypadku hatasu
przemystowego nalezy wskaza¢ dwa obszary. Pierwszym z nich jest rejon ul. Budowlanych, ul. Portowe;j
oraz ul. Harcerskiej. Jest to obszar przemystowy, gdzie swg dziatalno$¢ prowadzi wiele zaktadow.
Drugim rejonem jest obszar ul. Dobrzenskiej, ul. Elektrykdw, ul. Szwedzkiej oraz ul. Podlesnej
w sgsiedztwie Elektrowni Opole.

W POSH przedstawiono mozliwosci eliminacji przyczyn powstawania hatasu, jak réwniez
rozwigzania z obszaru planowania, organizacji oraz dziatan technicznych. Dziatania w zakresie redukcji
emisji hatasu powinny zawsze zaczynaé sie od dziatan planistycznych, aby ogranicza¢ nadmierne
oddziatywanie hatasu na obszary akustycznie chronione. Kolejnym krokiem sg dziatania organizacyjne,
szczegoblnie dla hatasu drogowego, celem redukcji poziomu emisji u Zzrdodta, poprzez egzekwowanie
ograniczen predkosci, uptynnienie ruchu, ograniczenie ruchu transportu ciezkiego. Ostatnim krokiem
sg dziatania techniczne zwigzane z modernizacjg nawierzchni drogi, linii kolejowej, budowg nowych
drég czy montazem ttumikow akustycznych dla instalacji przemystowych. Budowa ekranéw
akustycznych ze wzgledu na wymogi techniczne jest rozwigzaniem ostatecznym.

Przedmiotowy dokument nakresla metodyke dziatan zwigzanych z redukcjg hatasu na terenie
miasta Opola. Wydzielono kilka grup dziatan zwigzanych z ich specyfikg oraz mozliwosciami czasowymi
w zakresie realizacji. Redukcje hatasu przeprowadza sie stopniowo. W pierwszej kolejnosci nalezy
uszczegétowi¢ wyniki obliczed Mapy akustycznej, celem weryfikacji przekroczen wartosci
dopuszczalnych hatasu. Wykonuje sie to poprzez dodatkowe pomiary oraz analizy dotyczace
np. poszczegélnych odcinkdw, a nie catych ulic, jak ma to miejsce w przypadku Mapy akustyczne;j.



Ma to na celu ograniczenie naktadéw finansowych na kazdym etapie realizacji polityki zwigzanej
z redukcjg emisji hatasu. Dopiero kolejnym krokiem sg dziatania organizacyjne, ktére sg najmniej
kosztownym i najbardziej skutecznym sposobem obnizenia poziomu hatasu. Nalezy tu rozumieé
wszelkie dziatania zwigzane z trwatym uptynnieniem ruchu oraz egzekwowaniem ograniczen
predkosci. Przy wysokich przekroczeniach dopuszczalnych poziomdéw hatasu podejmuje sie dziatania
zwigzane z modernizacjami oraz nowymi inwestycjami w zakresie np. nowych ciggdéw
komunikacyjnych, ktére zmniejszg natezenie pojazddéw i poprawig ptynno$é ruchu na pozostatych
drogach miasta Opola. Priorytet dziatan na poszczegdlnych odcinkach drég jest wyznaczany na
podstawie tzw. wskaznika M, ktéry przedstawia warto$é przekroczenia poziomu dopuszczalnego
i liczby mieszkaricéw, na ktérych wptywa hatas.

Jednostka odpowiedzialng za emitowanie hatasu od Zrddta jest zarzadca drogi, linii kolejowej
lub instalacji przemystowej. To na zarzadcy spoczywa obowigzek dostosowania warunkéw
akustycznych do obowigzujgcych norm. Organami ochrony srodowiska wtasciwymi w sprawach emisji
hatasu dla miasta Opola s3 Prezydent Miasta, Marszatek Wojewddztwa, WIOS oraz RDOS.

Réwnolegle, przez caty okres obowigzywania POSH, prowadzone s3 dziatania planistyczne,
w zakresie najlepszej mozliwej wzgledem siebie lokalizacji obszaréow akustycznie chronionych oraz
obiektéw emitujgcych hatas. Ich podstawowym zadaniem jest uniemozliwienie negatywnego
oddziatywania hatasu na ludno$¢ juz na etapie planowania lub niepogarszanie klimatu akustycznego,
poprzez lokalizowanie ucigzliwych inwestycji w dalszej odlegtosci od obszaréw mieszkalnych.

W przypadku ocen oddziatywania hatasu na srodowisko dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze
znaczgco oddziatywaé na Srodowisko, przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na
srodowisko, oceny skumulowanego oddziatywania, a takze emisji hatasu od przedsiewziec¢ i zdarzen na
terenach zamknietych, wiasciwymi organami sa Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu,
Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska oraz Prezydent Miasta, zgodnie z wtasciwoscia okreslong
w art. 75 ust. 1, ustawy 0OS.

POSH jest dokumentem strategicznym i kazde dziatanie w nim zawarte jest zgodne
z zatozeniami innych dokumentdw planistycznych na poziomie krajowym, regionalnym oraz lokalnym.
Opracowana strategia redukcji emisji hatasu na terenie miasta Opola zostata wykonana zgodnie
z dokumentami okreslajgcymi kierunki rozwoju.

Wyniki analizy trendu zmian stanu akustycznego w latach 2012 - 2017 wskazuja
na wiasciwie prowadzong polityke ograniczania jego negatywnego oddziatywania. Stopien narazenia
na ponadnormatywny hatas dla terenu miasta (bez analizy obszaréw przytgczonych 1 stycznia 2017 r.)
ulegt znaczacej poprawie. Catkowita sumaryczna powierzchnia obszaréw o przekroczonych poziomach
dopuszczalnych emisji hatasu dla wskaznikéw Lown oraz Ly ulegta zmniejszeniu o 36% dla hatasu
drogowego, 64% dla hatasu szynowego oraz 58% dla hatasu przemystowego. W niniejszym POSH
dokonano oceny realizacji dotychczasowego Programu, przyjetego Uchwatg Nr XLVII/723/13 Rady
Miasta Opola z dnia 26 wrzesnia 2013 r. Szczegétowa analiza jego realizacji zostata szczegétowo
przedstawiona w rozdziale 11. Dokonana ocena zawiera opis zaproponowanych w dotychczasowym
POSH (2013 r.) dziatan, wraz z opisem stopnia ich realizacji oraz z wysokoscig przeznaczonych $rodkéw
finansowych. Niniejsza analiza pod wzgledem finansowym przedstawia, ze Miasto Opole na dziatania
zwigzane z redukcja emisji hatasu drogowego wydatkowato 606,3 min PLN, a 340 min PLN zostato
zaplanowanych na dziatania, ktérych okres realizacji wykroczyt poza ramy czasowe dotychczasowego
Programu. Natomiast PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na dziatania zwigzane z modernizacjg linii
kolejowych na terenie miasta, przeznaczyty 1175,4 min PLN.

Na podstawie zgromadzonych materiatow i uzgodnien, w celu ograniczenia emisji hatasu na
terenie miasta Opola, zaproponowano harmonogram dziatan, ktéry zostat podzielony na dziatania
monitoringowe, dziatania programowe (krétkoterminowe, $rednioterminowe oraz dtugoterminowe)
oraz dziatania towarzyszgce.



Dziatania monitoringowe zostaty zaproponowane ze wzgledu na 2 wazne aspekty. Pierwszym z nich
jest fakt, ze Mapa akustyczna jest opracowaniem wykonanym dla catego miasta i w zwigzku z tym moze
lokalnie zawyza¢ wartosci poziomu emitowanego hatasu. W tym celu nalezy zweryfikowa¢ niewielkie
przekroczenia wartoéci dopuszczalnych hatasu. Drugi aspekt dotyczy zapiséw ustawy POS dotyczacej
zabudowy akustycznie chronionej zlokalizowanej na granicy pasa drogowego, czy kolejowego. W takim
przypadku ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan zapewniajgcych wtasciwe warunki
akustyczne w budynkach.

Dziatania programowe zawierajg szereg inwestycji, ktérych zakonczenie pozwoli na poprawe klimatu
akustycznego na terenie miasta Opola. Zostaty one podzielone, ze wzgledu na horyzont czasowy, na
dziatania krétkoterminowe (dla inwestycji ktére zostaty ukonczone po realizacji Mapy akustycznej lub
planowanych do ukonczenia do 2020 r.), srednioterminowe (inwestycje o planowanym terminie
ukonczenia do 2022 r.) oraz dtugoterminowe (inwestycje zaplanowane na horyzont czasowy po
2022 r.).

Dziatania towarzyszgce ww., stanowig klucz do osiggniecia trwatej poprawy klimatu akustycznego.
Zawierajg one w sobie takie dziatania jak wtasciwe planowanie przestrzenne (wzajemne oddalanie od
siebie obszaréw akustycznie chronionych oraz zrédet hatasu), czy egzekwowanie ograniczen predkosci
(wyzsza predkosé oznacza wyiszg emisje hatasu). Dziatania towarzyszgce powinny by¢ realizowane
w sposéb ciagly niezaleznie od ram czasowych obowigzywania POSH.

Do realizacji dziatat wynikajgcych z niniejszego POSH, oprécz Scistej wspétpracy réznych
podmiotéw i organéw, koniecznie jest pozyskanie odpowiednich srodkéw finansowych. Kwota, jaka
trzeba przeznaczy¢ na redukcje emisji hatasu drogowego w miescie Opolu to 1099,1 min PLN. Kwota
ta jest poréwnywalna z tg, jakg miasto Opole wydatkowato na dziatania zwigzane z ograniczeniem
emisji hatasu drogowego w latach 2013-2018 (946,3 mIn PLN). Mediana kosztu uzyskania poprawy
poziomu hatasu drogowego o 1 dB na 1 mieszkanca (dotyczy obszaréw o przekroczonych standardach
emisji hatasu) wynosi 8937 PLN. Prognozuje sie, ze liczba ludnosci narazonej na przekroczenia
dopuszczalnych poziomdéw hatasu drogowego zmniejszy sie o 51%. Natomiast liczba budynkdéw
o przekroczonych standardach poziomu hatasu szynowego zostanie ograniczona do 5 budynkdw,
co stanowi poprawe o 80%.

POSH jest projektem dokumentu podlegajacego przeprowadzeniu strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko na podstawie art. 47 ustawy OOS, jezeli organ opracowujacy POSH
w uzgodnieniu z RDOS, stwierdzi, ze wyznacza on ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywac na sSrodowisko lub ze realizacja postanowien tych dokumentéw moze
spowodowac znaczace oddziatywanie na $rodowisko. Zgodnie z art. 48 ust. 3a ustawy O0S stanowisko
organu opracowujgcego POSH, w sprawie przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko wymaga uzasadnienia zawierajgcego informacje o uwarunkowaniach czy, zachodzi
koniecznos¢ przeprowadzenia takiej oceny. Przedmiotowe uzasadnienie jest rowniez wymagane
w przypadku opinii o odstgpieniu od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
$rodowisko. Zgodnie z art. 49 ustawy OOS ww. uwarunkowania to: charakter dziatarn przewidzianych
w POSH, rodzaj i skala oddziatywania na $rodowisko oraz cechy obszaru objetego oddziatywaniem na
srodowisko.

Prezydent Miasta Opola pismem nr OSR.602.61.2017.MW z dnia 16 lutego 2018 r. wystgpit do RDOS
z wnioskiem o opinie, co do koniecznosci przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko oraz o uzgodnienie zakresu i stopnia szczegdtowosci prognozy oddziatywania na
Srodowisko projektu dokumentu pn.: ,,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Opola”.
RDOS opinig nr WO0S$.411.4.2.2018.MO z dnia 14 marca 2018 r. biorgc pod uwage, ze proponowane
dziatania nie powodujg znaczacego oddziatywania na srodowisko lub zostaty juz wydane decyzje
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla niektérych dziatan (Obwodnica Potudniowa, Obwodnica
Piastowska), stwierdzit brak przestanek do przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko. W  zwigzku z powyiszym  Prezydent Miasta Opola Obwieszczeniem



nr. OSR.602.61.2017.MW z dnia 5 pazdziernika 2018r. podat do publicznej wiadomoséci informacje
o braku koniecznosci przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla projektu
dokumentu pn.: ,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Opola”. Obwieszczenie
zamieszczone zostato w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miasta Opola.

Projekt POSH zgodnie z art. 119 ust. 2a ustawy POS poddaje sie ocenie mieszkaricdw w ramach udziatu
spoteczenstwa w postepowaniu. Zapewniajgc mozliwo$¢ udziatu spoteczenstwa w postepowaniu
zapewniony zostaje réwnoczeénie warunek z art. 54 ust. 2 ustawy 00S. Efektem koricowym konsultacji
spotecznych jest raport, w ktédrym zawarto i odniesiono sie do wszelkich uwag i opinii na temat
przedmiotowego dokumentu. Takowy raport stanowi zatgcznik do niniejszego opracowania.
Ostatecznie projekt POSH zostaje przyjety w formie Uchwaty Rady Miasta i staje sie aktem prawa
miejscowego.

Finalna weryfikacja osiggnietych rezultatéw ekologicznych zostanie wykonana po opracowaniu
kolejnej mapy akustycznej miasta, ktdrg nalezy sporzadzi¢ do 31.05.2022 r. Na jej podstawie,
w Programie ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Opole w 2023 r., zostanie przeprowadzona
analiza trendéw zmian klimatu akustycznego i ocena osiggnietych celéw srodowiskowych. Biezgcy
monitoring realizacji dziatan programowych powinien polegaé na pozyskaniu informacji od zarzagdcéw
drég, czy linii kolejowych, z opracowanych raportéw oddziatywania na srodowisko, czy analiz
porealizacyjnych. Tak wiec odpowiednia polityka i kooperacyjnos¢ organéw administracji publicznej
oraz zarzadcéw obiektéw emitujgcych hatas pozwoli na osiggniecie celéw sSrodowiskowych, w zakresie
zmniejszenia emisji hatasu, przy racjonalnym gospodarowaniu srodkami finansowymi.



1. PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

Przedmiotowy ,Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Opola” (zwany
w dalszej czesci opracowania POSH) opracowany zostat przez SGS Polska Sp. z 0.0. oddziat
w Pszczynie.

Podstawg opracowania POSH jest umowa CRU-002521/17 zawarta w dniu
06.12.2017 r. pomiedzy Miastem Opole, z siedzibg 45-015 Opole, Rynek Ratusz, a SGS Polska
Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie 01-248, ul Jana Kazimierza 3.

2. WPROWADZENIE
2.1. CEL, ZAKRES, PODSTAWY PRAWNE | OGOLNA CHARAKTERYSTYKA PROGRAMU

Uchwatg Nr XLVII/723/13 Rady Miasta Opola z dnia 26 wrzesnia 2013 r. zostat przyjety
,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Opola na lata 2013 — 2018 z perspektywa na
lata 2019 — 2020”, a niniejsze opracowanie stanowi jego kontynuacje oraz weryfikuje zatozone
dziatania, ktdére zostaty juz wykonane na rzecz poprawy klimatu akustycznego w latach 2013 — 2018.

Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE naktada na Paristwa Cztonkowskie Unii Europejskiej
obowigzek sporzgdzania planéw dziatan dla potrzeb zarzadzania problemami hatasu i skutkami
oddziatywania hatasu dla:

e obszaréw potozonych w poblizu gtéwnych drdég o obcigzeniu ruchem powyzej szesciu milionéw
przejazdow rocznie, gtéwnych linii kolejowych o obcigzeniu ruchem powyzej 60 tysiecy
przejazdow pociggdw rocznie i gtdwnych lotnisk;

e aglomeracji o liczbie mieszkaricéw powyzej 100 tysiecy.

W zatgczniku V Dyrektywy zamieszczono minimalne wymagania, jakie powinny spetniac plany
dziatann dla potrzeb zarzadzania problemami i skutkami oddziatywania hatasu, m.in. zestawienie
elementow, jakie powinien posiadaé plan oraz ogdlne propozycje konkretnych dziatan, jakie mogg by¢
podejmowane w celu zmniejszenia negatywnego oddziatywania emisji hatasu.

Konieczno$¢ sporzadzenia POSH, wynika z ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony
$rodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r. poz. 799). Zgodnie z zapisem art. 119 ust. 1 ustawy POS dla
terenéw, na ktdrych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, tworzy sie programy ochrony
Srodowiska przed hatasem, ktérych celem jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego.
POSH powinien by¢ aktualizowany co najmniej raz na 5 lat. Szczegétowe kryteria dotyczace programéw
dziatah oraz metodyke ich wykonania okreéla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002r. w sprawie szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program
ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498). Dodatkowo, programy muszg
uwzgledniaé zapisy Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112).

POSH jest projektem dokumentu podlegajacego przeprowadzeniu strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko na podstawie art. 47 ustawy OOS, jezeli organ opracowujacy POSH
w uzgodnieniu z RDOS, stwierdzi, ze wyznaczaja one ramy dla pézniejszej realizacji przedsiewzieé
mogacych znaczaco oddziatywac na Srodowisko lub ze realizacja postanowien tych dokumentéw moze
spowodowac znaczace oddziatywanie na $rodowisko. Zgodnie z art. 48 ust. 3a ustawy O0S stanowisko
organu opracowujgcego POSH, w sprawie przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko wymaga uzasadnienia zawierajgcego informacje o uwarunkowaniach czy zachodzi
koniecznosé¢ przeprowadzenia takiej oceny. Przedmiotowe uzasadnienie jest rdwniez wymagane
w przypadku opinii o odstgpieniu od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
$rodowisko. Zgodnie z art. 49 ustawy OOS ww. uwarunkowania to: charakter dziatan przewidzianych
w POSH, rodzaj i skale oddziatywania na $rodowisko oraz cechy obszaru objetego oddziatywaniem na
Srodowisko.
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Wydziat Ochrony Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Miasta Opola pismem nr OSR.602.61.2017.MW z dnia
16 lutego 2018 r. wystapit do RDOS z wnioskiem o opinie, co do koniecznosci przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko oraz o uzgodnienie zakresu i stopnia szczegétowosci
prognozy oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu pn.: ,,Program ochrony srodowiska przed
hatasem dla miasta Opola”. RDOS opinig nr W00S$.411.4.2.2018.MO z dnia 14 marca 2018 r. biorac
pod uwage, ze proponowane dziatania nie powodujg znaczgcego oddziatywania na srodowisko lub
zostaty juz wydane decyzje o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla niektérych dziatarh (Obwodnica
Potudniowa, Obwodnica Piastowska), stwierdzit brak przestanek do przeprowadzenia strategicznej
oceny oddziatywania na srodowisko.

Projekt POSH zgodnie z art. 119 ust. 2a ustawy POS poddaje sie ocenie mieszkaricéw w ramach udziatu
spoteczenstwa w postepowaniu. Zapewniajgc mozliwosé udziatu spoteczeristwa w postepowaniu
zapewniony zostaje réwnoczeénie warunek z art. 54 ust. 2 ustawy 00S. Zatgcznik nr 8 stanowi raport
z przeprowadzonych konsultacji spotecznych uwzgledniajacy wszelkie opinie i uwagi.

Podstawg prawna realizacji POSH s3 nastepujace akty prawne:

e Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie
oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku;

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2018 r. poz. 799) wraz
z rozporzadzeniami wykonawczymi;

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdéw substancji lub energii w Srodowisku przez
zarzadzajgcego droggy, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem
(Dz.U. 2011 r. Nr 140 poz. 824) zatgcznik 3 — referencyjna metodyka wykonywania okresowych
pomiaréw pozioméw hatasu wprowadzonego do srodowiska w zwigzku z eksploatacjg drég,
linii kolejowych i linii tramwajowych oraz kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych;

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiaréw ilosci pobieranej wody
(Dz. U. 2014, poz. 1542 z pdzn. zm. ), zatacznik 7 - ,,Metodyka referencyjna wykonywania
okresowych pomiaréw hatasu w srodowisku, pochodzacego od instalacji lub urzadzen,
z wyjatkiem hatasu impulsowego”;

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych
wymagan, jakim powinien odpowiadaé¢ program ochrony s$rodowiska przed hatasem
(Dz. U. z2002r. nr 179, poz. 1498);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu (Dz. U. z 2014r. poz. 112.);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie ustalenia wartosci
wskaznika Lpwn (Dz. U. z 2010r. nr 215, poz. 1414);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drdg, linii kolejowych
i lotnisk, ktérych eksploatacja moze powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne na
znacznych obszarach, dla ktérych jest wymagane sporzadzenie map akustycznych oraz
sposobdéw okreslania granic terendw objetych tymi mapami (Dz. U. z 2007r. nr 1, poz. 8);

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 14 listopada 2017r. w sprawie
warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2017
r. poz. 2285);

e Francuska norma obliczeniowa hatasu drogowego NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-
CSTB);

e Niderlandzka metoda obliczaniowa hatasu szynowego opublikowana w ,Reken-en
Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ’96. Ministerie Volkshuisvesting. Ruimtelijke Ordening en
Milieubeheer, 20 listopad 1996;

e Norma PN-ISO 9613-2 ,Akustyka. Ttumienie dZwieku podczas propagacji w przestrzeni
otwartej. Ogdlna metoda obliczenia”;
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Norma PN-B-02156:1987 ,Akustyka budowlana -- Metody pomiaru poziomu dzwieku
A w budynkach”;

Norma PN-B-02151-2:2018-01 , Akustyka budowlana - Ochrona przed hatasem pomieszczen
w budynkach - Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w pomieszczeniach”.

Ponadto przedmiotowy POSH opracowano z uwzglednieniem nastepujgcych dokumentéw:

12

Program ochrony S$rodowiska dla miasta Opola na lata 2018-2021 przyjety Uchwatg
nr LX11/1187/18 Rady Miasta Opola z dnia 24 maja 2018 r. (http://www.opole.pl/wp-
content/uploads/2014/10/POS-i-prognoza-2018r..pdf);

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Opola przyjety Uchwatg Nr LVI/1103/18 Rady
Miasta Opola z dnia 22 lutego 2018 r. (http://www.opole.pl/wp-
content/uploads/2018/03/Uchwa%C5%82a-w-sprawie-przyj%C4%99cia-Planu-gospodarki-
niskoemisyjnej-dla-mista-Opola.pdf);

Lokalny Program Rewitalizacji Opola do 2023 roku przyjety Uchwatg Nr XXXIV/664/16 Rady
Miasta Opola z dnia 24 listopada 2016 r.  (http://www.opole.pl/wp-
content/uploads/2016/09/uchwa%C5%82a-LPR.pdf);

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Opolskiego na lata 2016-2020 przyjety Uchwatg
Nr 2936/2016 Zarzadu Wojewddztwa Opolskiego (http://archiwum.opolskie.pl/docs
/pos_na_lata_2016x2020 26..pdf). Program ochrony $rodowiska dla wojewddztwa zgodnie
z art. 18 ust. 1 ustawy POS musi byé przyjety Uchwatg sejmiku wojewddztwa;

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami potozonych
wzdtuz drdg o natezeniu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie i linii kolejowych o natezeniu
wiekszym niz 30 000 przejazdéw rocznie dla wojewddztwa opolskiego na lata 2014 — 2019
przyjety Uchwatg Nr 1V/60/2015 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 24 lutego 2015 r.
(http://archiwum.opolskie.pl/docs/program_ochrony_srodowisk62.pdf);

Krajowa Polityka Miejska 2023 przyjeta Uchwatg Nr 198/2015 Rady Ministréow z dnia 20
pazdziernika 2015 r. - M.P. 2015 r. poz. 1235 (https://www.miir.gov.pl/media
/11579/Krajowa_Polityka_Miejska_2023.pdf);

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku przyjety przez Rade Ministrow Uchwatg Nr 144/2016
z dnia 23 listopada 2016 r. (https://mib.bip.gov.pl/transport/strategie-i-programy.html);
Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku przyjety Uchwatg Nr 277/2008
Rady Ministréw z dnia 19 grudnia 2008 r. (https://mib.bip.gov.pl/transport/strategie-i-
programy.html);

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce przyjety przez Rade Ministrow 16 marca 2017 r.
http://bip.me.gov.pl/files/upload/26453/Plan%20Rozwoju%20Elektromobilno%C5%9Bci.pdf;
Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 z perspektywa do 2030 roku
przyjeta Uchwatg Nr 8/2017 Rady Ministréw z dnia 14 lutego 2017 r. - M.P. 2017 r. poz. 260
(http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WMP20170000260);

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2030 przyjeta Uchwatg Nr 16 Rady Ministrow z dnia 5
lutego 2013 r. - M.P. 2013 r. poz. 121 (http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp
?id=WMP20130000121);

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku przyjeta Uchwatg Nr 6 Rady Ministrow z dnia 22
stycznia 2013 r. M.P. 2013 r. poz. 75 (http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp
?id=WMP20130000075);

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2020 roku przyjeta Uchwatg Nr XXV/325/2012
Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 28 grudnia 2012 r. (https://budzet.opolskie.pl/wp-
content/uploads/2017/02/Strategia-Rozwoju-Wojew%C3%B3dztwa-Opolskiego-do-2020r-r.
.pdf);

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Opolskiej przyjeta Uchwatg
Nr W/9/2015 Walnego Zgromadzenia Cztonkdéw Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska z dnia
10 sierpnia 2015 r. (https://aglomeracjaopolska.pl/sites/default/files/u195/dokumenty



strategiczne/strategia_zit/wersja_2/Strategia%20ZIT%20Aglomeracji%200polskiej%20%28w
ersja%202%29.pdf);

e Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta Opola przyjete
Uchwatg Nr LXVI/1248/18 Rady Miasta Opola z dnia 5 lipca 2018 r. (http://www.bip.
um.opole.pl/?id=37561);

o Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego przyjete Uchwatami Rady Miasta Opola
(http://www.bip.um.opole.pl/?id=37572);

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta przyjety
Uchwatg Rady Miasta Opola Nr LIV/802/14 z dnia 30 stycznia 2014 r. - Dz. Urz. Woj. Opolskiego
z 2014 r. poz. 371 (http://prawomiejscowe.um.opole.pl/institution/18386/legalact/368/
18386/htmlpreview).

Celem opracowania POSH jest okreslenie niezbednych priorytetéw i kierunkéw dziatan,
przyczyniajacych sie do zmniejszenia ucigzliwosci oraz ograniczenia poziomu hatasu na terenie miasta
Opola. POSH obejmuje obszar, ktéry pokrywa sie z zakresem Mapy akustycznej wykonanej dla miasta
Opola w 2017 r. (http://www.opole.pl/mapa-akustyczna-dla-miasta-opola/). Analizg zostaty objete
obszary potozone w granicach administracyjnych miasta Opola, dla ktorych wskaznik M (wyznaczony
na podstawie mapy akustycznej z 2017 r.) przyjmuje najwyzsze wartosci, a szczegétowe informacje na
temat obszaréw narazonych na ponadnormatywny hatas wraz z oceng stopnia narazenia na podstawie
wskaznika M, zostaty przedstawione w rozdziale 4. POSH zostat opracowany po raz drugi i zgodnie
z ustawg POS, bedzie aktualizowany co pieé lat. Kazdy kolejny Program bedzie réwniez jednoczesnym
podsumowaniem i weryfikacjg poprzedniego.

2.2. WYKORZYSTANE METODY | WSKAZNIKI OCENY POZIOMU HALASU | SKUTECZNOSCI DZIAtAN

POSH ma charakter wieloletni i okre$la dziatania, ktére w latach 2018 — 2023 nalezy podjaé
celem poprawy klimatu akustycznego miasta Opola, w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii kolejowych
oraz dziatalnoscig zaktadéw przemystowych (szczegétowsa strategie ochrony przed hatasem okreslono
w rozdziale 14 niniejszego opracowania). W celu klasyfikacji wielkosci narazenia mieszkancéw w chwili
obecnej, a takze oszacowania skutecznosci dziatan naprawczych, wykorzystano nastepujace wskazniki:
wskaznik Lown/Ln, wskaznik M oraz wskaznik korzysci spotecznych WKS. Z kolei charakterystyka
rozwigzan majgcych na celu redukcje ponadnormatywnej emisji hatasu, zostata szczegdtowo
przedstawiona w rozdziale 15.

2.2.1. WSKAZNIK Lpwn

Wskaznik Lown zostat okreslony rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada
2010r. w sprawie ustalania wartosci wskaznika Lown (Dz. U. z 2010r. Nr 215, poz. 1414). Wyznacza sie
go zgodnie z wzorem:

1
Lo = 10|0g(ﬂ (12 10% 4 4.100Hu+S) 4 g.1001(+10) )j

gdzie:
Lown — dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich déb w roku, zgodnie z normg ISO 1996-1:2003, z uwzglednieniem:
e pory dnia (06:00 — 18:00),
e pory wieczoru (18:00 —22:00),
e pory nocy (22:00 — 06:00).

Lp — dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
wszystkich poér dnia w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godziny 06:00 do godziny 18:00,
wyznaczony zgodnie z normg ISO 1996-2:1987;
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Lw — dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
wszystkich por wieczoru w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godziny 18:00 do godziny
22:00, wyznaczony zgodnie z normag ISO 19960-2:1987;

Ln — dtugookresowy $redni poziom dZwieku wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
wszystkich pdr nocy w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godziny 22:00 do godziny
06:00, wyznaczony zgodnie z normg ISO 1996-2:1987. Wskainik Ly jest rownocze$nie
samodzielnie wystepujacym wskaznikiem, w oparciu o ktory tworzone s mapy akustyczne dla
pory nocne;j.

Wskazniki hatasu, ktére wykorzystuje sie przy sporzadzaniu map akustycznych i programoéw
ochrony Srodowiska przed hatasem (Lpwn i Ln), réznig sie w znacznym stopniu od wskaznikéw
wykorzystywanych do opracowan sSrodowiskowych, takich jak analizy porealizacyjne, raporty
oddziatywania na srodowisko, czy tez przeglady ekologiczne. Zasieg oddziatywania akustycznego
wyznaczony za pomocg wskaznikow dtugookresowych jest z reguty wiekszy od wskaznikow
krotkookresowych. Powyzsze rdzinice sg skutkiem zwiekszenia udziatu hatasu generowanego
w porze wieczoru o 5 dB oraz w porze nocy o 10 dB we wzorze obliczeniowym wskaznika Lpwn.
Wskazniki dtugookresowe stuzg do planowania polityki ograniczania emisji hatasu i nie powinny by¢
wykorzystywane w pojedynczych sytuacjach, dla oceny skutecznosci doraznych dziatan majacych na
celu poprawe warunkéw akustycznych. W tym celu powinny by¢ wykorzystywane wskazniki
krotkookresowe Laeqp i Laeqn, ktore sa kluczowym elementem w szacowaniu wielkosci hatasu
emitowanego z zaktaddéw przemystowych, drég lub linii kolejowych.

2.2.2. WSKAZNIK M

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie szczegétowych
wymagan jakim powinien odpowiadaé program ochrony srodowiska przed hatasem definiuje
wskaznik M jako:

M =0,1m(10%4L — 1)

gdzie:
M — wartos¢ wskaznika,
AL — wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w dB,
m — liczba mieszkanicédw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Wskaznik M jest wielkoscig, ktdra tagczy wielkosé przekroczen hatasu z liczbg ludnosci. Uzyskane
wartosci wskaznika M stanowig o kolejnosci realizacji zadan Programu na terenach mieszkaniowych.
W pierwszej kolejnosci powinny zostaé¢ wykonane zadania na terenach, na ktérych wskaznik M osigga
najwyzsze wartosci.

2.2.3. WSKAZNIK KORZYSCI SPOLECZNYCH WKS

Wskaznik korzysci spotecznych jest wyktadnig stosowanych rozwigzan przeciwhatasowych,
uwzgledniajacych naktady finansowe oraz osiggniety skutek ekologiczny. Okresla on, ktdre z dziatan
jest najbardziej optacalne i korzystne spotecznie. Im wyzsza warto$¢ WKS tym bardziej efektywne
ekonomicznie i akustycznie jest dane dziatanie. Oblicza sie go za pomocg wzoru:

WKS = Egxon*EgkoL
gdzie:
WAKS — wskaznik korzysci spotecznych;
Eexon — Wspotczynnik efektywnosci ekonomicznej;

EexoL - wspotczynnik efektywnosci ekologicznej.
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Wskaznik Eecon jest wspodtczynnikiem efektywnosci ekonomicznej dla rozwigzania
przeciwhatasowego. Wskaznik ten pozwala na okreslenie dziatania, dla ktérego uzyskano najwiekszg
redukcje poziomu hatasu i liczby ludnosci narazonej na hatas, przy najmniejszym naktadzie kosztow.
Im wyzsza wartos¢ wskaznika Eekon tym bardziej efektywne ekonomicznie jest dane dziatanie.
Wyznacza sie go w oparciu o wspoétczynnik kosztochtonnosci KCH za pomoca wzoru:

1
E =—
EKON KCH
gdzie:
Eexon — Wspotfczynnik efektywnosci ekonomicznej;

KCH — wspdtczynniki kosztochtonnosci.

Wspotczynnik kosztochtonnosci KCH jest zwigzany z wskaznikiem zysku wynikajacego
z rozwigzania przeciwhatasowego, jest to stosunek kosztu przedsiewziecia do zaktadanego zysku
wynikajgcego z jego realizacji S. Niska warto$¢ wspdtczynnika KCH oznacza osiggniecie znacznego
efektu, poprzez redukcje poziomu hatasu oraz liczby ludnosci narazonej na hatas, przy matych
naktadach finansowych. Przedstawia sie go nastepujgcym wzorem:

koszt
S

KCH =

gdzie:
KCH — wspdtczynniki kosztochtonnosci;
S - wskaznik zysku wynikajacego z rozwigzania przeciwhatasowego.

Kazde dziatanie podjete na rzecz ochrony $rodowiska przed hatasem wigze sie z oczekiwang
poprawg stanu akustycznego rozumiang jako zysk dla danego dziatania, dlatego tez w celu
zaplanowania wydatkéw na ochrone przed hatasem nalezy okresli¢ zysk wynikajacy z proponowanych
rozwigzan antyhatasowych. Zysk jest wprost proporcjonalny do liczby ludnosci zamieszkujacej dany
obszar oraz do stopnia redukcji poziomu hatasu, na skutek zastosowania danego srodka
antyhatasowego. Wskaznik wyraza sie wzorem:

S =nXxAL
gdzie:
S - wskaznik zysku wynikajacego z rozwigzania przeciwhatasowego;
AL — wielkos¢ redukcji hatasu na danym obszarze;
n — liczba ludnosci zamieszkujgca dany obszar.

Wskaznik efektywnosci ekologicznej EgcoL jest $cisle zwigzany z wskaznikiem M i pozwala
okresli¢ jakie z rozwigzan antyhatasowych jest najbardziej efektywne. W przypadku, jesli podjete
dziatania na rzecz redukcji hatasu wyeliminujg przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu
na danym obszarze, to wskaznik Eeor zastosowanego rozwigzania wyniesie 100%. W oparciu
o Wskaznik M, istnieje mozliwos¢ okreslenia oceny efektywnosci danego rozwigzania antyhatasowego
WE ponizszego wzoru:

!

M-M
EEKOL = T XlOO%

gdzie:
EexoL - wspotczynnik efektywnosci ekologicznej;
M — okres$lona wartos¢ wskaznika M przed realizacjg Programu;

M’ — wartos¢ wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego dziatania na rzecz redukcji hatasu.
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2.2.4. WSKAZNIK KOSZTU NA JEDNEGO MIESZKANCA

Wymienione powyzej wskazniki sg wartosciami bezwymiarowymi. Pojedyncza wartos¢ bez
wielkosci, do ktérej mozna by sie odnies¢, uniemozliwia jej poréwnanie. Z uwagi na powyzsze najlepiej
obrazujgcym wskaznikiem oceny poszczegdlnego rozwigzania antyhatasowego jest kwota finansowa
przeznaczona na redukcje 1 dB hatasu w przeliczeniu na 1 mieszkanca, na ktérego zmiana ta wptynie.
Parametr ten wyrazony jest w PLN, co tatwo przektada sie na stworzenie systemu indywidualnej oceny
rozwigzan odpowiedzialnych za redukcje emisji hatasu.

2.3. WARTOSCI DOPUSZCZALNE POZIOMU HALASU

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu (Dz. U. z 2014r. poz. 112.), zwane dalej rozporzadzeniem DPH, wyznacza
dopuszczalne poziomy hatasu okreslone wskaznikami hatasu Lown, Ln, Laeqp i Laegn dla nastepujacych
rodzajow terendw przeznaczonych:

pod zabudowe mieszkaniowsa;

pod szpitale i domy opieki spotecznej;

pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;
na cele uzdrowiskowe;

na cele rekreacyjno-wypoczynkowe;

na cele mieszkaniowo-ustugowe.

W tabelach 1 oraz 2 =zestawiono dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku
A w $rodowisku dla wskaznikdw Lown, Ly, Laeqp | Laegn, W zaleznosci od zagospodarowania i przeznaczenia
terenu oraz rodzaju zrddta hatasu.

Tabela 1. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku A w srodowisku dla wskaznikéw Lpwn, Ln.

a) Strefa ochronna , A” uzdrowiska
b) Tereny szpitali poza miastem

50 45 45 40

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym
2 | pobytem dzieci i mtodziezy 64 59 50 40
c) Tereny domow opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

3 | b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie Srddmiejskiej miast powyzej 100 tys.

. . . 70 65 55 45
mieszkancow
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Tabela 2. Dopuszczalne wartosci poziomu diwieku A w sSrodowisku dla wskaznikOw Laeqp i Laegn-

a) Strefa ochronna ,, A” uzdrowiska
b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym
2 | pobytem dzieci i mtodziezy 61 56 50 40
c) Tereny domdw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

3 | b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie Srddmiejskiej miast powyzej 100 tys.

. . 68 60 55 45
mieszkancow

3. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO PRZEDMIOTOWYM PROGRAMEM
3.1. CHARAKTERYSTYKA OGOLNA OBSZARU

Opole jest miastem na prawach powiatu potozonym w potudniowo-zachodniej czesci Polski
nad rzekg Odrg i stanowi stolice wojewddztwa opolskiego. Opole jest gtdwnym osrodkiem
gospodarczym, kulturalnym i administracyjnym wojewddztwa opolskiego. Miasto zajmuje obszar
o powierzchni 149 km? i pod wzgledem administracyjnym podzielone jest na 29 obrebéw. Zgodnie
z danymi statystycznymi, liczba mieszkarncow Opola (wraz z obszarami przytaczonymi dnia
1 stycznia 2017 r. obrebéw ewidencyjnych Borki, Czarnowasy, Krzanowice i Swierkle oraz czesci
obrebéw ewidencyjnych Chmielowice, Zerkowice, Windw, Karczéw, Wrzoski, Stawice, DobrzeA Maty
oraz Brzezie) wynosi 128 140 mieszkancéw (na podstawie danych GUS stan na dzien 03.05.2017 r.),
z czego 60 425 mieszkancéw to mezczyzni a 67 715 mieszkancéw to kobiety, natomiast gestosc
zaludnienia wynosi okofo 860 os./km?. W tabeli 3 przedstawiono szacunkowe dane dotyczace liczby
mieszkancow w kazdym obrebie na podstawie danych GIS pochodzacych z opracowania ,Mapy
akustycznej miasta Opola 2017”. Rysunek 1 przedstawia graficzng prezentacje obszaréw dotgczonych
do terenéw miasta Opola z dniem 1 stycznia 2017 r.
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Rysunek 1. Mapa obrebéw miasta Opola

s
z dniem 1 stycznia 2017 r.
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Miasto Opole jest najwiekszym o$rodkiem edukacyjnym na terenie wojewddztwa opolskiego.
Na podstawie danych Urzedu Statystycznego w Opolu (opracowanie statystyczne Urzedu
Statystycznego w Opolu ,Aglomeracja Opolska 2016 r.”, data wydania pazdziernik 2017 r.), liczba
ucznidw i studentéw przedstawia sie nastepujaco:

e Uczniowie szkét podstawowych: 17269;

e Uczniowie szkét gimnazjalnych: 8998;

Uczniowie zasadniczych szkét zawodowych: 1440;
Uczniowie licedw ogélnoksztatcgcych: 3397;

e Uczniowie technikum: 4707;

o Uczniowie szkét policealnych: 3114;

e Studenci szkét wyzszych: 20226.

Ponizej przedstawiono podstawowe dane charakteryzujgce jednostki osSwiatowe w obszarze
miasta Opole (zrédto: www.oswiata.opole.pl):

e Ztobki publiczne: 5 obiektéw;

e  Ztobki niepubliczne: 21 obiektéw;

e Przedszkola publiczne: 36 obiektow;

e Przedszkola prywatne: 17 obiektow;

e Szkoty podstawowe: 25 obiektow;

e Gimnazja: 12 obiektow;

e Szkoty ponadgimnazjalne: 15 obiektéw;
e Zespoty szkét: 12 obiektéw;

e Szkoty wyzsze: 8 obiektéw.

3.2. CHARAKTERYSTYKA SIECI DROGOWEJ

Opole jest potozone na skrzyzowaniu istotnych szlakdw komunikacyjnych, w sktad ktérych
wchodzg drogi krajowe DK45, DK94 oraz DK46, ktéra stanowi Pétnocng obwodnice miasta oraz siec
drég wojewddzkich DW454, DW414, DW435, DW423, skupiajacych sie w Srodmiesciu i DW459 taczaca
Opole z Namystowem (Rys. 2). Uktad drogowy miasta Opola w znacznym stopniu uwarunkowany jest
przebiegiem rzeki Odry.

Ustugi komunikacyjne w Opolu $wiadczone sg przez MZK Sp. z 0.0. W sktad miejskiego systemu
transportu wchodzi 15 linii dziennych, 3 linie dzienne pozamiejskie oraz 5 linii nocnych. Tabor
autobusowy MZK Sp. z o.0. sktada sie z 95 sztuk pojazdow, z czego wiekszg cze$é stanowiag pojazdy
marki MAN. Do korica 2018 r. tabor zostanie zmodernizowany tgcznie o 61 autobuséw Diesel Euro 6.
Planuje sie, aby do 2020 r. Sredni wiek taboru autobusowego MZK wynosit 5 lat. W maju 2018 r. zostato
dostarczone 28 nowych autobuséw spetniajgcych norme EURO 6 za kwote 36,6 min PLN. Zakup
nowych autobuséw jest czescig projektu ,,Czysta komunikacja publiczna — zwiekszenie mobilnosci
mieszkarncow Aglomeracji Opolskiej oraz modernizacja infrastruktury towarzyszacej transportowi
publicznemu —etap I”.
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http://www.tpkm.opole.pl/

3.3. CHARAKTERYSTYKA SIECI KOLEJOWE)

Opole jest jednym z wazniejszych weztéw kolejowych na potudniu Polski. Kolejowe przewozy

oferowane sg przez dwdch przewoznikéw Przewozy Regionalne Sp. z o0.0. oraz PKP Intercity S.A.
Komunikacje kolejowa w miescie Opolu tworzg nastepujace linie kolejowe o znaczeniu pafstwowym:

Linia kolejowa nr 132 Bytom — Wroctaw Gtéwny;

Linia kolejowa nr 136 Kedzierzyn Kozle — Opole Groszowice;
Linia kolejowa nr 144 Tarnowskie Gory — Opole Gtédwne;

Linia kolejowa nr 277 Opole Groszowice — Wroctaw Brochow;
Linia kolejowa nr 280 Opole Groszowice — Opole Gtéwne;
Linia kolejowa nr 287 Opole Zachodnie — Nysa;

Linia kolejowa nr 300 Opole Gtéwne — Opole Wschodnie;
Linia kolejowa nr 301 Opole Gtdwne — Namystéw.

W skfad infrastruktury kolejowej miasta Opole wchodzg nastepujgce stacje i przystanki

kolejowe:

Opole Borki;

Opole Chmielowice;
Opole Czarnowasy;
Opole Gtowne;
Opole Gostawice;
Opole Groszowice;
Opole Grotowice;
Opole Wschodnie;
Opole Zachodnie.

Stan techniczny taboru i torowisk w granicach administracyjnych miasta Opola zostat oceniony

jako dobry i dostateczny. W przypadku przebiegu najwazniejszej linii kolejowej o numerze 132 relacji
Bytom — Wroctaw Gtéwny stan na wiekszosci odcinkdéw zostat uznany za bardzo dobry.
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3.4. CHARAKTERYSTYKA PRZEMYStU

Przemyst odgrywa istotng role w rozwoju gospodarczym Opola. Wedtug danych GUS (opracowanie
statystyczne Urzedu Statystycznego w Opolu ,Aglomeracja Opolska 2016 r.”, data wydania pazdziernik
2017 r.) w Opolu zarejestrowanych byto 20743 podmiotdéw gospodarki narodowej, a takze 12918 osdb
fizycznych prowadzacych dziatalnosé gospodarcza. Zaktady przemystowe koncentrujg sie w obrebie
siedmiu obszaréw miasta Opola tj.:

e Rejon ul. Wschodniej;

o Zakrzéw (pétnocna czes$¢ miasta);

e Rejon ul. A. Struga (w poblizu Srédmieécia);

e Park Przemystowy Metalchem;

e Rejon ul. Drobiarskiej (wschodnia cze$¢ miasta);

o Zakrzéw (teren Cementowni);

e Rejon ul. Niemodlinskiej w Szczepanowicach (zachodnia cze$¢ miasta).

Ponadto w Opolu znajduje sie jedna z podstref Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej,
ktéra swoim obszarem obejmuje dzielnice Pétwies, w obrebie ulic: Pétnocna i Wspdlna. Rysunek
5 przedstawia lokalizacje zaktadéw przemystowych ujetych, celem przeprowadzenia oceny stanu
akustycznego na potrzeby ,,Mapy akustycznej miasta Opola 2017 r.”.
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3.5. OGRANICZENIA | UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z USTALEN PLANOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO, OBSZAROW OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA
ORAZ STREF OCHRONNYCH

Niniejsze opracowanie obejmuje swym zakresem obszar potozony w granicach
administracyjnych miasta Opola, na ktérym obowigzuje 79 Miejscowych Planéw Zagospodarowania
Przestrzennego, co stanowi 29 % powierzchni catego miasta. W trakcie opracowywania jest
37 miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Dla pozostatych terenéw obowigzujagcym
dokumentem planistycznym jest ,Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Opola” z 2018 r (Uchwata LXVI/1248/18 Rady Miasta Opola z dnia 5 lipca
2018 r.). Ustalenia dotyczace ochrony przed hatasem w powyzszych dokumentach opierajg sie
0 wartosci dopuszczalne poziomu dzwieku okre$lone w aktualnie obowigzujgcych aktach prawnych
z zakresu ochrony srodowiska.

Uwarunkowania akustyczne wynikajagce z MPZP oraz SUiIKZP zostaty uwzglednione
w opracowaniu dotyczagcym mapy wrazliwosci hatasowej, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu danych ujetych na mapach
akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. 2007 r. nr 187 poz. 1340). Mapa wrazliwosci
hatasowej to graficzny obraz rozktadu dopuszczalnych pozioméw hatasu na analogicznym obszarze,
w zaleznosci od sposobu zagospodarowania terenu i jego funkcji, z odniesieniem do miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego lub w przypadku ich braku, do innych dokumentéw
planistycznych. Na podstawie art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy POS, rozréznia sie nastepujace kategorie
obszaréw chronionych:

e pod zabudowe mieszkaniows;

e pod szpitale i domy opieki spotecznej;

e pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;
e na cele uzdrowiskowe;

e na cele rekreacyjno-wypoczynkowe;

e na cele mieszkaniowo-ustugowe.

Dla tych terendw nalezy przyjmowaé dopuszczalny poziom hatasu ustalony
dla przewazajgcego przeznaczenia. Zgodnie z przepisami, dla pozostatych terendéw nie ustala sie
dopuszczalnych poziomdw hatasu w Srodowisku. Kwestie klasyfikacji obszaréw pod okreslony poziom
dopuszczalny okre$lajg nizej wymienione art. ustawy POS:

e Art. 114 ust. 1 ,Przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
uwzglednia sie tereny, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1.” tj. pod zabudowe
mieszkaniowg, szpitale i domy opieki spotecznej, budynki zwigzane ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy, na cele uzdrowiskowe, na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,
na cele mieszkaniowo-ustugowe;

e Art. 114 ust. 2 ,Jezeli teren moze by¢ zaliczony do kilku rodzajéw terendw, o ktérych mowa
w art. 113 ust. 2 pkt 1, uznaje sie, ze dopuszczalne poziomy hatasu powinny by¢ ustalone
jak dla przewazajacego rodzaju terenu”;

e Art. 114 ust. 3 ,Jezeli na terenach zamknietych oraz na terenach przeznaczonych
do dziatalnosci produkcyjnej, sktadowania i magazynowania znajduje sie zabudowa
mieszkaniowa, szpitale, domy pomocy spotecznej lub budynki zwigzane ze statym albo
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, ochrona przed hatasem polega na stosowaniu
rozwigzan technicznych zapewniajgcych wtasciwe warunki akustyczne w budynkach”;

e Art. 114 ust. 4 ,W przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, doméw pomocy spotecznej
lub budynkow zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem dzieci i miodziezy,
zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa gruntu, w rozumieniu ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2117, z pdzn. zm.), ochrona
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przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych wiasciwe
warunki akustyczne w budynkach”;
e Art. 115 , W razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oceny, czy
teren nalezy do rodzajéw terendw, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, wtasciwy organ
dokonuje na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystania tego i sgsiednich
terendw: przepis art. 114 ust. 2 stosuje sie odpowiednio”.

Danymi zrédtowymi, ktdre postuzyty do opracowania mapy wrazliwosci hatasowej obszaréw,
byty materiaty planistyczne, a w szczegdlnosci MPZP (Stan aktualny na dziert 09.10.2018r.) oraz SUiKZP
(Uchwata LXV1/1248/18 Rady Miasta Opola z dnia 5 lipca 2018 r. o uchwaleniu studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Opola).

Tabela 4. Wykaz obowigzujgcych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego miasta

Opola.
Oznaczenie .
Nazwa planu Data uchwalenia
Planu
Zmiana miejscowego planu szczegétowego zagospodarowania
B2 przestrzennego terenu budownictwa jednorodzinnego Kolonia 28 pazdziernika 1996 r.
Gostawicka - Pétnoc w Opolu
B4 Zmiana pIa}nu szczego’.foweg.o zagospogarowama przestrz?nnego 29 grudnia 1998 r.
terenéw budownictwa jednorodzinnego Opole - Malina
BS Miejscowy plan zagospod?'rowam? przestrzennego terenu gorniczego 22 kwietnia 1999 r.
Odra II" w Opolu
B6 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedla Grotowice 29 kwietnia 2000 r.
w Opolu
87 Miejscc?wy pIan. zagospodarowania. pr.zestrzen.n.egf) tcerenéw 25 maja 2000 1,
budownictwa mieszkaniowego w rejonie ul. Wiejskiej w Opolu
B8 Mie!'scowy F)Ian zag.ospodarO\.Nan.ia przestr.zennego terenc’)w 25 maja 2000 1.
budownictwa mieszkaniowego dzielnicy Grudzice - Potudnie w Opolu
B9 Miejscowy pIa"n zagospc.>daro|\INan|a przestrzennego t.erenu BOrNICZEgO | o cénia 2000 .
Groszowice llI" w Opolu wraz z obrzezem
B10 Miejscowy plan zzla'gospodl?rowama przestrzennego terenu gérniczego 28 wrzeénia 2000 1.
Bolko I" w Opolu wraz z obrzezem
812 Miejscowy plfam zago§podarqwanla przestrzen.nego tferenow 43153 2001 .
budownictwa mieszkaniowego Opole - Bierkowice
Czesciowa zmiana miejscowego planu szczegétowego
B13 zagospodarowania przestrzennego terenéw budownictwa 28 czerwca 2001 r.
jednorodzinnego w Opolu - Malinie
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenéw
B15 pofoz.onycftm w reJo.nle.: ulicy Budowlanyc’h - Janaf Il Sobllesklego, ) 29 marca 2003 1.
obwodnicy pétnocnej miasta Opola, terenéw PKP i terendw o funkgcji
wytwdrczo-magazynowe;j i transportowej w Opolu
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic: .
B16 29 st 2004 r.
Gawedy, Jana Sobieskiego i Grodzkiej w Opolu styeznia '
B17 M.IejSCOWV pla'n zagospodarowa'nla przestrzennego terenu 29 stycznia 2004 1.
potozonego pomiedzy ul. Krzanowickg i rzekg Swornicg w Opolu
B19 Miejscowy plan zagospodarqwanla przestrzennego terenu rekreacji i 20 paidziernika 2005 r.
ustug osiedla ZWM w Opolu
B20 Miejscowy plaln zagospoda.rowania przestrze.nr\ego terenu przy Alei 26 stycznia 2006 .
Wincentego Witosa - ul. Lwowskiej w Opolu
821 Miejscowy plan zagosp?darowa.nia przes/trzenne.go terenu w rejonie 26 stycznia 2006 1.
obwodnicy pétnocnej - ulicy Pétnocnej w Opolu
B24 Miejscowy plan zagospoda'r(?wani'a przestrzennego w rejonie ul. 31 sierpnia 2006 .
Gtogowskiej - Rejtana w Opolu
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Oznaczenie

Nazwa planu

Data uchwalenia

"Wyspy Bolko" w Opolu

Planu
B25S Miejscowy plan zagospodaro,wa'm"a przestrzennego "Przedmiescie 12 pazdziernika 2006 r.
Odrzanskie" w Opolu
B26 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedla Malinka w 18 stycznia 2007 r.
Opolu
827 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Groszowice - 26 kwietnia 2007 r.
Metalchem w Opolu
828 Zmlana_ mllejscowego.plan,u zagos.poda.rowa,nla przgstrzennego w 28 czerwea 2007 1.
rejonie obwodnicy pétnocnej - ulicy Pétnocnej w Opolu
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenéw
B30 budownictwa jednorodzinnego w rejonie ulic: 10 Sudeckiej Dywizji 24 stycznia 2008 r.
Zmechanizowanej - Ludowej w Opolu
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenow .
B31 24 2 .
3 budownictwa jednorodzinnego w Opolu - Grudzicach (Pétnoc) stycznia 2008 r
B32 Miejscowy plan zagos’p.odargwar?la przestrzennego w rejonie 03 lipca 2008 1.
Wajtowej Wsi w Opolu
B33 Miejscowy plan zagospoda.rowa.\nla przestrzennego w rejonie ulicy 28 sierpnia 2008 r.
Mikofaja w Opolu
B34 Miejscowy plan zagospodarowanll'a przestrzennego "Srédmiescie Il - 25 wrzeénia 2008 r.
centrum" w Opolu
B35S Miejscowy plan zagospodarow§nla przestrzennego w rejonie 25 wrzeénia 2008 r.
Szczepanowic w Opolu
B36 Miejscowy plan zagospodarowamg p.rz'estrzennego terendéw w rejonie 23 kwietnia 2009 r.
ul. Krapkowickiej w Opolu
B37 Miejscowy plan zag.o§p9d.arowan|a pr?estrzennego w rejonie ul. 24 wrzeénia 2009 r.
Wiejskiej - Brzozowej w Opolu
B38 Miejscowy plan zagospoda)rowanla przestrzennego w rejonie ul. 29 pazdziernika 2009 r.
Goérnej w Opolu
B39 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Srédmiescie 11l 28 stycznia 2010 1.
w Opolu
B40 Miejscowy plan zagospoéa.rowlanla przestrzennego w rejonie ulic: 28 stycznia 2010 1.
Wroctawskiej - J6zefa Kokota w Opolu
B4l Mlejscqu plan zagosposﬂarowarua przestrzenr?e.go terenéw 25 marca 2010 .
potozonych na potudnie od ulicy Tarnopolskiej w Opolu
842 Miejscowy plan zagospoda'rowanla przestrzennego w rejonie ul. 27 maja 2010 .
Andrzeja Struga w Opolu
B44 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Wyspy Bolko w 28 paidziernika 2010 r.
Opolu
B4S Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Gostawice | w 25 sierpnia 2011 1.
Opolu
B47 Miejscowy plan zagospodarowa?nla erestrzennego terendéw w rejonie 31 maja 2012 1,
ul. Zbozowej w Opolu
B49 Miejscowy plan zagospodaro.warlla .pr.zestrzennego terendéw w rejonie 05 lipca 2012 r.
ul. Olimpijskiej w Opolu
B50 Miejscowy plan zagospodarowarna p‘)lrzestrzennego Kanat Ulgi - ulica 05 lipca 2012 .
Krapkowicka" w Opolu
B51 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Srédmiescie Vb" 29 listopada 2012 r.
w Opolu
852 Miejscowy plan zagospodar9wan|a p.rzes.tr'zennego w rejonie ulic: 29 listopada 2012 r.
Budowlanych i Nysy tuzyckiej w Opolu
B53 Miejscowy plan zagospoda.ro.v.var)la prze'strzennego w rejonie ulic 18 grudnia 2012 1.
Wroctawskiej i Pétnocnej w Opolu
B54 Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego 28 kwietnia 2013 r.
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Oznaczenie

Nazwa planu

Data uchwalenia

Planu
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenéw w rejonie
B 2 2013r.
2> WDPS Il (Wschodnia Dzielnica Przemystowo-Sktadowa) w Opolu 8 marca 2013 r
B56 Zmiana mlejscowe"gp [:)Ian'u ?a.gosplc?darowanla przestrzennego 25 kwietnia 2013 r.
Srédmiescie Va" w Opolu
B57 Miejscowy plan zagospO(.iarowanl'a przestrzennego plac M. Kopernika 15 lipca 2013 r.
- ulica Studzienna w Opolu
B5S Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulicy L. 30 stycznia 2014 .
Powolnego w Opolu
B59 Miejscowy plan zagospoda"rowania p'rlzestrzennego Cmentarz 27 lutego 2014 1.
Komunalny "Centralny" w Opolu
B60 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Srédmiescie IVa 3 lipca 2014 .
w Opolu
B61 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Skansen" w 3 lipca 2014 1,
Opolu
B62 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Metalchem" w 29 stycznia 2015 .
Opolu
B64 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Srédmiescie IVb 28 maja 2015 .
w Opolu
B6S Miejscowy plan zagosponlja.r.owanla’przestrzennego w rejonie ulic: 28 maja 2015 1,
Oleskiej i Chabréw w Opolu
B66 Miejscowy plan zagospodaro,wanla przestrzennego Bierkowice- 27 sierpnia 2015 r.
Zachod w Opolu
B67 Miejscowy plan zagospodarowa.ma? przestrzennego w rejonie ulicy M. 27 sierpnia 2015 .
Konopnickiej w Opolu
B63 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Gostawice IlI" w 24 wrzeénia 2015 r.
Opolu
B69 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Groszowice I" w 24 wrzeénia 2015 r.
Opolu
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Partyzancka - .
B70 29 grudnia 2015 .
Folwark w Opolu
Miej I i "Okraglak"
871 iejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Okraglak" w 29 grudnia 2015 r.
Opolu
872 Miejscowy plan zagospodarowa.nla przestrzennego ul. Arki Bozka - 28 stycznia 2016 1.
obwodnica w Opolu
873 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Srédmiescie Vc 24 marca 2016 1.
w Opolu
874 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Srédmiescie Via 24 marca 2016 1.
w Opolu
B76 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Malinka I" w 29 wrzeénia 2016 r.
Opolu
877 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ul. W. 27 paidziernika 2016 r.
Korfantego w Opolu
B78 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Srédmiescie IVc 27 pasdziernika 2016 .
w Opolu
B79 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Doliny Olszynki w 24 listopada 2016 r.
Opolu
B8O Miejscowy plan z§gospodarowap|§ przestrzennego w rejonie ulic: 24 listopada 2016 r.
Andrzeja Struga oraz Swietego Jacka w Opolu
881 Miejscowy plan zagospoda,rovyanla przestrzennego pl. Ignacego 24 listopada 2016 r.
Daszynskiego w Opolu
BS2 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Groszowice II" w 25 maja 2017 .

Opolu
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Oznaczenie .
Nazwa planu Data uchwalenia
Planu
B33 Miejscowy pIan' zagospc.)t.:lar'owama przestrjzt'ennego w rejonie Alei 6 lipca 2017 .
Solidarnosci i ulicy Tarnopolskiej w Opolu
B84 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Srédmiescie IVd 31 sierpnia 2017 1.
w Opolu
BSS Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Wéjtowa Wies Il 31 sierpnia 2017 .
w Opolu
BS6 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Gostawice II" w 28 wrzeénia 2017 r.
Opolu
B37 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "Szczepanowice |" 26 padziernika 2017 .
w Opolu
B3S Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego "plac dworcowy 10 listopada 2017 .
w Opolu
B39 Miejscowy plan zagospodaroyvan:a przestrzennego ,,Srédmiescie Vlla 28 grudnia 2017 r.
- Piast" w Opolu
B90 Miejscowy plan zagospodarowg;(ljuprzestrzennego Pétnocna I' w 25 stycznia 2018 1.

Zrédto: www.bip.opole.pl

4. OCENA JAKOSCI KLIMATU AKUSTYCZNEGO MIASTA OPOLA WRAZ Z IDENTYFIKACJA OBSZAROW
NARAZONYCH NA PRZEKROCZENIA WARTOSCI DOPUSZCZALNYCH

Ocena jakosci klimatu akustycznego na potrzeby POSH opracowana zostata na podstawie
dokumentu pn.: ,,Mapa akustyczna miasta Opola”, ktéry byt opracowywany w okresie 30.12.2016-
31.05.2017. Analize obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem emisji hatasu wykonano
na podstawie danych obliczeniowych (pliki modeli obliczeniowych).

Mapa akustyczna charakteryzuje przestrzennie klimat akustyczny miasta Opola w skali catego miasta
od wszystkich najwazniejszych zrodet emisji hatasu. Przedstawia ona rozktad przestrzenny pozioméw
emisji hatasu do srodowisku od drdg, linii kolejowych oraz najwazniejszych obiektéw przemystowych.
Tak wiec na podstawie rozktadu pozioméw hatasu oraz mapy wrazliwosci akustycznej obszaréw
opracowana zostata mapa przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu.

Mapa akustyczna miasta jest podstawowym dokumentem stuzgcym do opracowania POSH
i okreslenia dziatan, ktérych celem jest ograniczenie ucigzliwosci akustycznej na terenie miasta Opola.
Ponadto mapa jest dokumentem wspomagajgcym proces zarzgdzania obszarem i infrastrukturg
miasta, przede wszystkim w procesie decydowania o formie i zakresie wykorzystania poszczegélnych
terenéw w celach inwestycyjnych.

Miarg zagrozenia hatasem jest wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu
dzwieku dla obszaréw faktycznie zagospodarowanych. Zgodnie z art. 113 ust. 2 ustawy POS ocenie pod
wzgledem jakosci klimatu akustycznego podlegajg jedynie obszary faktycznie zagospodarowane tzn.
istniejgca zabudowa. Uwarunkowania akustyczne wynikajg z MPZP, a w przypadku braku MPZP
na danym terenie zgodnie z art. 115 ustawy POS ze stanowiska wtaéciwego organu terenowego
(Prezydent Miasta Opola), ktory jest odpowiedzialny za przeprowadzanie procedury tworzenia planu
zagospodarowania terenu. W takiej sytuacji wiasciwy organ musi dokonac¢ oceny w oparciu o faktyczne
zagospodarowanie i wykorzystanie terenu. Wytyczne do sporzadzania map akustycznych opracowane
przez Instytut Ochrony Srodowiska — Pafistwowy Instytut Badawczy dopuszczaja wykorzystanie SUiKZP
do oceny rodzaju zagospodarowania przestrzennego terenu w przypadku braku MPZP.
Uwarunkowania akustyczne s podstawg do opracowania mapy wrazliwosci hatasowej
przedstawiajgce]j rozktad dopuszczalnych poziomdéw hatasu na rozpatrywanym obszarze, w zaleznosci
od sposobu zagospodarowania terenu i jego funkcji. Na jej podstawie nastepuje klasyfikacja pod
wzgledem zagrozenia hatasem. Metodyke oceny mozna przeprowadzi¢ na dwa sposoby okreslone
w zataczniku 3 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
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szczegbdtowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji
(Dz. U. z 2007 r., Nr 187, poz. 1340) oraz rozporzadzeniem SWPOSH.

Zgodnie z zatacznikiem nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007
r. w sprawie szczegdtowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu
prezentacji (Dz. U. z 2007 r. Nr 187, poz. 1340), stan warunkdéw akustycznych srodowiska klasyfikuje
sie w nastepujacy sposob:

e stan ,niedobry” oznacza przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku
dla wskaznikéw Lpwnoraz Ly do 10 dB;

e stan ,zty” oznacza przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku dla wskaznikéw
Lownoraz Ly w przedziale od 10 dB do 20 dB;

e stan ,bardzo zty” oznacza przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku
dla wskaznikdw Lpwn oraz Ly powyzej 20 dB.

Zgodnie z rozporzadzeniem SWPOSH, nalezy sporzadzi¢ harmonogram realizacji zadan, a tym
samym priorytety dziatan. Oceny dokonano zgodnie z zapisami rozporzgdzenia DPH. Dla obszaréw
mieszkaniowych kolejnos¢ realizacji dziatan powinna by¢ ustalona z uwzglednieniem wskaznika
M, zaczynajgc od obszaréw o najwyzszej wartosci, a koficzagc na terenach o wartosci najnizsze;j.

Terminy realizacji zadan zaproponowane w Programie sg skorelowane z wartosciami
wskaznika M na danych obszarach. Im wyzsza wartos¢ wskaznika dla wiekszej liczby budynkoéw, dla
danej ulicy, tym wyzszy priorytet ma dane zadanie, a w zwigzku z tym wymagana jest jego szybsza
realizacja. Wskaznik M zostat podzielony na przedziaty, z uwagi na fakt, iz kazdy budynek posiada
indywidualnie wyliczong wartos¢ wskaznika od 0 do 10.

Tabela 5. Klasyfikacja wskaznika M pod wzgledem priorytetéw.

Wartos¢ wskaznika M Priorytet realizacji
0-2,5 Niski
2,5-5 Sredni
5-7,5 Wysoki
7,5-10 Bardzo wysoki

Ocene klimatu akustycznego w Opolu wykonano dla hatasu drogowego, hatasu szynowego
oraz hatasu przemystowego w odniesieniu do faktycznej zabudowy. Oceny dokonano
z uwzglednieniem art. 114 ust. 4 ustawy POS, ktéry stanowi: ,W przypadku zabudowy mieszkaniowej,
szpitali, domoéw pomocy spotfecznej lub budynkdw zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem
dzieci i mfodziezy, zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa gruntu
w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 2117
z pozn. zm.), ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych
wiasciwe warunki akustyczne w budynkach” dla hatasu drogowego oraz hatasu szynowego oraz art.
114 ust. 3 ustawy POS, ktéry stanowi, ze ,Jezeli na terenach zamknietych oraz na terenach
przeznaczonych do dziatalnosci produkcyjnej, sktadowania i magazynowania znajduje sie zabudowa
mieszkaniowa, szpitale, domy pomocy spotecznej lub budynki zwigzane ze statym albo czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy, ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych
zapewniajgcych wtasciwe warunki akustyczne w budynkach” dla hatasu przemystowego.

Wykonywanie pomiaréw hatasu zwigzane jest z doktadnoscig wskazan aparatury pomiarowe;j.
Kazdy przyrzad charakteryzuje sie pewnym zakresem btedu , ktéry wptywa na uzyskany wynik i stwarza
przedziat wartosci, dla ktorych okreslenie stopnia przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu staje
sie niemozliwe. Doktadno$¢ metody obliczeniowej propagacji dzwieku zwigzane jest ze stopniem
odzwierciedlenia warunkéw rzeczywistych srodowiska. Pomimo dobrej znajomosci zasad fizyki
rozchodzenia sie diwieku w przestrzeni, czy dostepnych obecnie bardzo precyzyjnych danych
dotyczacych topografii wykorzystywanych do stworzenia modelu 3D catego miasta, modele
obliczeniowe zawsze stanowig pewne uproszczenie rzeczywistosci. Tym samym obraz rozktadu hatasu
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jest zblizonym do rzeczywistego odwzorowaniem klimatu akustycznego na analizowanym terenie.
Pojecie to zwane jest niepewnoscia, ktéra jest wartoscia dodatkowa, uwzgledniang przy wyniku
obliczen, w zakresie ktérej wartos¢ wyniku obliczen, czy pomiaru moze ulec zmianie, zaréwno powyzej
swojej wartosci, jak i ponizej. Duza wartos¢ niepewnosci wskazuje, ze wynik obarczony jest duzym
btedem, natomiast niska wartos¢ niepewnosci wskazuje, ze wynik jest bardzo doktadny, a odchylenie
np. w przypadku kolejnych pomiaréw bedzie nieznaczne.

W zaleznosci od rodzaju zZrédfa hatasu, wykorzystywane normy na potrzeby metod
obliczeniowych charakteryzujg sie okreslong doktadnoscig. Na podstawie progdw niepewnosci
wykorzystywanych norm i sprzetu pomiarowego zatozono poziom niepewnosci 1 dB dla hatasu
drogowego i przemystowego oraz 1,5 dB dla hatasu szynowego. Niepewnos¢ rzedu 1 dB to wartosc
odpowiadajgca doktadnosci pomiaru samego miernika. Wartosci zmierzonych pozioméw
ekspozycyjnych dziwieku od pojedynczych przejazdow pociggéw charakteryzujg sie duzym
zrdéznicowaniem. Roéznice wartosci pojedynczych przejazddw pociggu oraz wartosci Sredniej
dla wszystkich przejazdéw pociggéw z tej samej grupy (pociagi lokalne, pociggi dalekobiezne oraz
pociagi towarowe) sg wyzsze, anizeli analogiczna sytuacja dla hatasu drogowego. Ma to zwigzek z tym,
ze dla pomiaréw hatasu szynowego nie dysponuje sie tak duzg iloscig zdarzen akustycznych jak dla
drdég, czy przemystu. W zwigzku z tym wartos¢ rownowaznego poziomu dzwieku dla hatasu szynowego
obarczona jest wyzszg niepewnoscig pomiaru dla hatasu drogowego, czy przemystowego. Zgodnie
z Dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. ,w sprawie oceny
i zarzadzania poziomem hatasu w $Srodowisku”, w przypadku braku metod krajowych, modelowanie
emisji hatasu wykonuje sie w oparciu o niderlandzkg metode obliczen hatasu szynowego opublikowang
w ,Reken-en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96. Ministerie Volkshuisvesting. Ruimtelijke
Ordening en Milieubeheer, 20 listopada 1996. Metoda ta nie odzwierciedla, a jedynie transponuje
charakterystyke emisji hatasu od pojazdéw szynowych uzytkowanych w Holandii, do warunkéw
krajowych. Przez to efekt modelowania jest obcigzony wiekszg niepewnoscia.

Mapy akustyczne miast wykonuje sie dla duzych obszaréw, w celu oceny stanu akustycznego
catego regionu i zdiagnozowania najwazniejszych 7rédet emisji hatasu do $rodowiska. Ocena
strategiczna moze charakteryzowac sie wiekszym btedem obliczeniowym w przypadku, kiedy nie
dysponujemy w poblizu zadng faktycznie zmierzong wartoscia, w celu kalibracji danego Zrédfa
np. pojedynczego odcinka drogi. Przed podjeciem dziatarn inwestycyjnych nalezy zweryfikowac
te obszary, na ktérych przekroczenie wartosci dopuszczalnych poziomoéw hatasu nie przekracza progu
niepewnosci, czyli wyniku, ktéry po odjeciu od wielkosci przekroczenia wartosci niepewnosci bedzie
spetnia¢ wymagania dopuszczalnych poziomoéw hatasu.

4.1. HAtAS DROGOWY

Analiza danych obliczeniowych ,Mapy akustycznej miasta Opola 2017” wskazuje hatas
drogowy, jako dominujgce zrédto hatasu w miescie, pod wzgledem ilosci narazonych mieszkancéw
na przekroczenia dopuszczalnych wartosci. Liczba budynkéw mieszkalnych o przekroczonych
standardach dopuszczalnego poziomu hatasu drogowego wynosi 1604. Dla dwdch budynkéw przy ul.
Oleskiej oraz ul. Wtadystawa Jagielty przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu osiggajg stan ,,zty”.
Tak wiec dla pozostatych 1602 budynkdéw o przekroczonych poziomach dopuszczalnych hatasu stan
warunkéw akustycznych nalezy oceniac jako ,niedobry”. Hatas drogowy, ze wzgledu na charakter
i sposdb realizacji dziatan naprawczych, zostat oceniony w skali catych ulic. Tabela 6, charakteryzuje
wielkosci przekroczen dopuszczalnych poziomdw hatasu drogowego w odniesieniu do poszczegdlnych
ulic. Mapa zawierajgca izofony rozktadu przestrzennego przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu
dla miasta Opola stanowi zatgcznik nr 1 do niniejszego opracowania. Natomiast mapa budynkéw
o przekroczonych dopuszczalnych poziomach hatasu stanowi zaftacznik nr 2 do niniejszego
opracowania.
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Tabela 6. Identyfikacja obszarow, na ktérych wystepuja przekroczenia wartosci dopuszczalnych
poziomdw hatasu drogowego na terenie miasta Opola.

1 Maja 4,1 0,1 1,8 4,1 0,0 1,4 0 48 18

Adama 2,9 2,9 2,9 0,2 0,2 0,2 1 0 0

Aleja Przyjazni 7,5 0,0 2,4 5,2 0,0 1,4 28 17 0
Aleja Wincentego Witosa 3,6 3,6 3,6 0,0 0,0 0,0 1 0
Andrzeja Struga 4,3 4,3 4,3 2,2 2,2 2,2 1 0
Antoniego Stonimskiego 7,1 6,7 6,9 3,0 2,5 2,8 2 0 0
Armii Krajowej 51 0,0 1,7 2,3 0,0 1,1 4 11 0
Augustyna Kosnego 9,0 9,0 9,0 5,7 5,7 5,7 1 0 0
Barwna 4,2 0,2 2,2 0,0 0,0 0,0 2 0 0
Bierkowicka 5,1 5,1 5,1 0,3 0,3 0,3 1 0 0
Wyfz%gn‘j ::‘:L?ego 24 | 05| 15 | 00 | 00| 00 2 0 0
Borowa 5,5 5,5 5,5 1,3 1,3 1,3 0 0
Brynicka 0,4 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 3 0 0
Budowlanych 8,5 0,6 5,7 49 0,0 2,3 46 3 2
Centralna 1,4 0,3 0,9 0,0 0,0 0,0 0 0
Chabréw 4,4 0,0 2,6 0,3 0,0 0,1 9 1 0
Cieszynska 0,4 0,4 0,4 0,0 0,0 0,0 0 0
Czestochowska 8,0 0,0 3,7 4,7 0,0 1,5 28 4 0
Edmunda Osmanczyka 1,3 1,3 1,3 0,0 0,0 0,0 0 0 1
Emanuela Smolki 0,5 0,1 0,3 0,0 0,0 0,0 5 0 0
Fabryczna 2,7 0,4 2,1 3,1 0,0 1,5 6 6 0
Franciszka Jozefa Buhla 5,9 0,1 3,0 3,5 0,0 1,2 6 0 0
Franciszka Mehla 0,9 0,9 0,9 0,0 0,0 0,0 1 0 0
Gawedy 3,3 3,3 3,3 3,2 3,2 3,2 0 1 0
Gtogowska 4,6 3,3 3,9 1,5 0,9 1,3 10 0 0
Gorna 2,7 0,1 1,0 0,0 0,0 0,0 5 0 0
Grabowa 0,9 0,9 0,9 1,7 1,7 1,7 1 0
Groszowicka 5,9 4,0 5,0 2,8 0,8 1,8 0 0
Grudzicka 2,9 0,2 1,3 0,0 0,0 0,0 16 0 0
Gustawa Morcinka 0,0 0,0 0,0 0,4 0,4 0,4 1 0
Henryka Sienkiewicza 7,5 0,1 2,1 3,9 0,0 0,3 0 11
Jagiellonéw 6,6 0,0 3,4 3,3 0,0 0,8 38 1 0
Jakuba Kani 1,3 1,3 1,3 1,4 1,4 1,4 0 1 0
Jana lll Sobieskiego 8,7 1,6 6,3 4,6 0,0 2,6 27 2 0
Jana Ostroroga 1,2 1,1 1,1 0,0 0,0 0,0 0 0
Jozefa Hallera 7,1 1,8 4,0 3,3 0,0 1,1 0 0
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Jézefa Walecki 3,3 1,3 2,1 1,2 0,0 0,3 0 0 12
Kardynata Fiolesfawa 0,3 0,3 0,3 0,0 0,0 0,0 1 0 0
Kominka
Katarzyny 3,4 0,4 1,9 1,3 0,0 0,6 2 0 0
Katedralna 4,3 0,7 2,7 0,0 0,0 0,0 4 0 0
Katowicka 0,0 0,0 0,0 0,4 0,4 0,4 0 1 0
Kazimierza Puzaka 5,5 1,1 2,6 2,3 0,0 0,8 5 1 0
SOE:E:UJ:ZS@ 14 01| 08 | 00 |00]| 00 2 0 0
Kowalczykéw 5,0 0,0 2,9 4,2 0,0 0,8 19 5 0
Krapkowicka 3,8 0,3 1,7 0,0 0,0 0,0 0 0
Krélowej Jadwigi 1,5 11 1,3 0,0 0,0 0,0 0 0
Krzanowicka 4,6 0,1 1,2 3,1 0,0 0,1 58 1 0
Krzyzowa 1,4 1,4 1,4 00 | 0,0 0,0 1 0 0
Duﬁi‘ﬁgﬁggo 19 [ 01| 20 | 00 | 00| 00 3 0 0
Ksigzat Opolskich 27 | 27| 27 00 | 00| 00 1
Ksiedza Alojzego Ligudy 2,1 2,1 2,1 0,0 0,0 0,0 1 0 0
Kssgrfa?ﬁi?:?owa 66 | 00| 38 | 28 |00 | 11 46 6 0
Ks'e‘;ﬁ:;?e"gc:z'(a 37 03| 16 | 15 [00| 03 5 0 0
Ksiedza Hugona Kottgtaja 0,3 0,2 0,3 0,0 0,0 0,0 0 0 3
KSL?:;; :jsrzzlfigo 72 | 00| 42 | 59 |00 | 31 40 15 0
Ksiedza Jézefa Londzina 1,8 0,2 1,0 0,5 0,0 0,3 1 1 0
Laurowa 0,7 0,7 0,7 0,0 0,0 0,0 1 0 0
Leonida Teligi 5,9 0,1 2,0 3,2 0,0 0,4 36 1 0
Le$ne Wzgbrze 0,4 0,4 0,4 0,0 0,0 0,0 1 0 0
Lipcowa 2,3 2,3 2,3 0,0 0,0 0,0 1 0 0
Lipowa 4,9 0,4 2,5 1,4 0,0 0,1 11 0 0
Luboszycka 4,4 0,1 1,9 3,8 0,0 1,6 4 11 0
Ludwika Solskiego 0,4 0,4 0,4 1,2 0,0 0,6 1 1 0
Matej Panwi 8,4 0,3 5,5 4,3 0,0 2,6 3 0 0
Marka z Jemielnicy 6,0 2,6 4,3 3,9 0,5 2,2 2 0 0
Mieszka | 7,2 0,8 3,5 3,4 0,0 1,6 5 3 0
Mikotaja Reja 5,5 5,5 5,5 2,5 2,5 2,5 1 0 0
Mtodej Polski 5,6 4,5 5,0 2,5 1,4 2,0 2 0 0
Namystowska 7,1 1,4 5,3 2,9 0,0 1,6 12 0 0
Niemodliriska 9,1 0,2 5,9 9,4 0,0 4,5 22 27 0
Norweska 4,3 4,3 4,3 0,3 0,3 0,3 1 0 0
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Nyska 3,7 0,0 1,2 0,9 0,0 0,1
Nysy tuzyckiej 65 | 00 | 21 73 | 00 | 16 0
Ogrodowa 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
2&1;‘1"\"\’/?2: 34 | 03| 14 | 06 | 00| 01 24 0 0
Oleska 11,8 0,0 2,5 8,5 0,0 1,1 46 20
Osadnicza 6,9 2,6 4,8 2,8 0,0 1,4 2 0
Oswiecimska 9,7 0,0 2,8 8,3 0,0 2,3 58 52 0
Ozimska 7,7 0,1 2,7 4,9 0,0 0,6 42 16 20
Partyzancka 8,2 0,2 3,7 4,2 0,0 1,4 43 25 0
Piastowska 4,9 0,5 3,7 5,4 1,0 4,2 0 9 0
Piotra Michatowskiego 4,1 3,4 3,8 0,6 0,0 0,3 2 0 0
Piotrkowska 4,4 4,4 4,4 1,2 1,2 1,2 1 0 0
Plac Jézefa Pitsudskiego 2,2 0,9 1,5 2,6 1,3 1,9 0 2 0
Plac g;;?f:g;fzefa 78 | 78| 78 | 36 | 36| 36 1 0 0
Plac Mikotaja Kopernika 9,0 2,9 4,5 5,4 0,0 1,4 1 0 3
Plebiscytowa 5,8 0,1 2,3 5,5 0,0 1,8 1 21 0
Podlesna 3,3 0,9 2,1 0,0 0,0 0,0 2 0
Pomorska 3,6 1,3 2,2 1,2 0,0 0,4 5 0
vzz‘:‘girv':z‘g’h 93 | 05| 43 | 65 | 00 | 22 6 1 0
Prészkowska 7,4 0,1 2,0 2,8 0,0 0,1 28 0 0
Romualda Traugutta 2,3 2,3 2,3 0,0 0,0 0,0 1 0 0
Sadowa 0,4 0,4 0,4 0,0 0,0 0,0 2 0 0
Sottysow 8,6 7,7 8,1 4,5 3,6 4,0 2 0 0
Stanistawa Dubois 0,0 0,0 0,0 0,4 0,4 0,4 0 1 0
Stanistawa Spychalskiego 8,9 0,0 3,6 5,5 0,2 3,6 1 14 0
Stefana Zeromskiego 3,9 2,6 3,3 1,4 0,0 0,8 0 0 6
Strzelecka 6,2 0,0 2,2 3,1 0,0 0,9 17 12 0
Studzienna 1,1 0,3 0,7 0,0 0,0 0,0 2 0 0
Szeroka 1,8 1,8 1,8 0,0 0,0 0,0 1 0 0
Szkolna 2,0 0,7 1,2 0,0 0,0 0,0 3 0 0
Tadeusza Kosciuszki 1,9 1,9 1,9 1,8 1,8 1,8 0 1 0
Tadeusza Rejtana 0,8 0,3 0,6 0,6 0,0 0,2 1 3 0
Tysigclecia 7,0 0,1 1,6 3,4 0,0 0,5 7 0 0
Walerego Wrdéblewskiego 6,8 0,7 3,3 4,4 0,0 1,8 11 6 0
Watowa 7,6 1,9 51 3,5 0,0 1,7 3 0 0
Wiejska 6,5 0,0 2,7 3,5 0,0 0,4 38 3 0
Wiktora Gorzoftki 8,2 3,1 6,0 7,7 1,0 5,2 8 4 0
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Wincentego Hlouszka 2,1 2,1 2,1 0,0 0,0 0,0 1 0 0
B:’Z:‘:X::i;’;’; 35 | 14| 25 | 00 | 00| 00 2 0 0
Wtadystawa Jagietty 10,0 0,1 5,1 8,5 0,0 1,8 47 4 0
Wiadystawa tokietka 6,6 0,9 3,8 2,4 0,0 1,2 2 0
Wtadystawa Reymonta 4,0 0,1 2,1 2,5 0,0 0,7 0 7 18
Wojska Polskiego 6,1 0,7 2,1 2,5 0,0 0,9 3 1 0
Wolnosci 6,9 0,1 0,8 2,8 0,0 0,1 28 0 0
Wroctawska 8,0 0,1 4,7 9,1 0,0 1,8 79 11 0
Wschodnia 6,0 0,0 3,8 4,4 1,7 2,9 8 0
Wygonowa 6,3 0,3 1,9 1,2 0,0 0,3 4 0 0

Na podstawie wstepnej identyfikacji przekroczen dopuszczalnych wartosci hatasu, zgodnie
z art. 114 ust. 4 ustawy POS wydzielono grupy budynkéw przylegtych do pasa drogowego, dla ktérych
zapewnienie odpowiedniego klimatu akustycznego polega¢ bedzie na zastosowaniu rozwigzan
technicznych zapewniajgcych witasciwe warunki akustyczne w budynkach. Budynki te zostaty
wyselekcjonowane, przy wykorzystaniu granicy pasa drogowego pozyskanego na podstawie danych
o charakterze katastralnym pochodzacych z systemu LPIS (land-parcel identification system)
udostepnionych przez serwis geoportal.gov.pl. W tabeli 7 przedstawiono dane dotyczace liczby
budynkéw przylegtych do pasa drogowego oraz dodatkowo uwzgledniono budynki o przekroczonym
dopuszczalnym poziomie hatasu mieszczagcym sie w zakresie niepewnosci wynoszacej dla hatasu
drogowego 1 dB. Catkowita liczba budynkdéw o przekroczonych standardach hatasu i przylegtych
do pasa drogowego to 581, natomiast dla 42 budynkdéw wystepujg przekroczenia ponizej 1 dB. Budynki,
ktére przylegaja do pasa drogowego oraz budynki, przy ktérych wykazano przekroczenie
dopuszczalnego poziomu hatasu ponizej 1 dB, przedstawiono na mapie stanowigcej zatgcznik
nr 2 do niniejszego opracowania.

Tabela 7. Identyfikacja budynkéw o przekroczonych standardach jakosci, przylegtych do pasa
drogowego lub o przekroczonym dopuszczalnym poziomie hatasu w zakresie niepewnosci.

1 Maja 19 17 47 46 11 9 37 36
Adama 0 0 1 1 1 1 0 0
Aleja Przyjazni 2 0 27 6 24 4 18 6
Aleja W.lncentego 0 0 1 1 0 0 0 0
Witosa
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Kominka

Andrzeja Struga 0 0 1 0 0 0 1 0
stonimakiego | © | © 2 o o] o 2 | o
Armii Krajowej 0 0 9 9 6 6 8 8
Augustyna Kosnego 0 0 1 1 0 0 1 1
Barwna 1 0 1 0 0 0 0 0
Bierkowicka 0 0 1 0 1 0 0 0
wyssomrskego | 1 | : : o | o oo
Borowa 0 0 0 0
Brynicka 3 1 0 0 0 0 0 0
Budowlanych 3 0 48 34 0 0 42 32
Centralna 1 0 0 0 0 0
Chabréw 0 0 9 0 2 0 0 0
Cieszynska 1 0 0 0 0 0
Czestochowska 4 0 26 2 4 0 17 2
oommtioa | © | O : : 0o | o o] o
Emanuela Smolki 0 0
Fabryczna 10
Franci;lzjl:‘a;;ézefa 5 1 4 4 5 5 5 5
Franciszka Mehla 1 1 0 0 0 0 0 0
Gawedy 0 0 1 1 0 0 1 1
Gtogowska 0 0 10 9 1 1 9 8
Gorna 3 3 2 1 0 0 0 0
Grabowa 1 0 0 0 0 0 1 0
Groszowicka 0 0 2 1 1 0 1 1
Grudzicka 8 3 8 6 0 0 0 0
Gustawa Morcinka 0 0 0 0 1 1 0 0
SieHni?éaiza > 4 8 / 0 0 1 1
Jagiellonéw 5 0 33 15 7 3 17 11
Jakuba Kani 0 0 1 0 0 1 1
Jana lll Sobieskiego 0 0 29 5 0 0 25 5
Jana Ostroroga 0 0 2 0 0 0
Jozefa Hallera 0 0 4 0 0 2 1
Jozefa Walecki 0 0 12 11 3 3 1
Kardynata Bolestawa 1 1 0 0 0 0 0 0
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Katarzyny 1 0 1 0 0 0 1 0
Katedralna 1 1 3 3 0 0 0 0
Katowicka 0 0 0 0 1 1 0 0
Kazimierza Puzaka 0 0 6 1 1 0 2 1
Soframilc:?/\:i;ifgo 1 0 1 0 0 0 0 0
Kowalczykéw 0 20 4 9 2 6 3
Krapkowicka 0 0 0 0 0 0
Krélowej Jadwigi 0 1 0 0 0 0
Krzanowicka 32 2 27 7 1 1 2 2
Krzyzowa 0 0 1 1 0 0 0 0
ountkowstiego | 2 | L . 0 L
Ksigzat Opolskich 0 0 1 1 0 0 0 0
KSIQdEiag l’j:\’/jze@ 0 0 1 1 0 0 0 0
e [ 2 [ o Je | 7 [a] 0 [m]
Ksmizad:;;?engc;szka 1 0 4 5 0 0 1 0
Ks'elf;ﬁa:':jiona 3 3 0 0 0 0 0 0
Ksiedza Jerzego
Popietuszki / 0 47 / 0 0 >2 /
Kgfgrz]z Zjiizefa 1 1 1 1 1 1 0 0
Laurowa 1 0 0 0 0 0 0 0
Leonida Teligi 14 1 23 8 8 1 5 2
LeSne Wzgbrze 1 0 0 0 0 0 0 0
Lipcowa 0 0 1 0 0 0 0
Lipowa 1 0 10 6 0 0 1 1
Luboszycka 6 0 9 4 6 0 8 4
Ludwika Solskiego 2 2 0 0 0 0 1 1
Matej Panwi 1 0 2 2 0 0 2 2
Marka z Jemielnicy 0 0 2 1 1 0 1 1
Mieszka | 1 0 7 5 1 0 5 5
Mikotaja Reja 0 0 1 1 0 0 1 1
Mtodej Polski 0 0 2 1 0 0 2 1
Namystowska 0 0 12 2 1 0 9 2
Niemodlirska 4 1 45 14 4 0 43 14
Norweska 0 0 1 0 1 0 0 0
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Nyska

Nysy tuzyckiej
Ogrodowa 1 0 0
o Ju | o | m | o« s s o]
Oleska 19 8 54 11 1 29 7
Osadnicza 0 0 2 1 0 1
Oswiecimska 11 1 70 20 35 1 67 20
Ozimska 12 9 66 24 1 0 22 16
Partyzancka 11 0 57 20 0 38 6
Piastowska 1 0 8 1 0 8 6
Mich:’:gg:kiego 0 0 2 2 1 1 0 0
Piotrkowska 0 0 1 0 0 0 1 0
pimatsiese | 1| ° | * S L L R
e R N
P';g;\g'r':i’li?a 0 0 4 4 0 0 1 1
Plebiscytowa 12 10 0
Podlesna 1 1 0 0 0
Pomorska 0 5 5
warsgmsaen | 1 | O | 8 o o] o 5] o
Prészkowska 11 1 17 8 0 0 1 1
Romualda Traugutta 0 0 1 0 0 0 0 0
Sadowa 2 0 0 0 0 0 0 0
Sottysow 0 0 2 2 0 0 2 2
Stanistawa Dubois 0 0 0 0 1 1 0 0
s:;sr:]:l{siﬁago 1 0 13 12 2 0 13 12
o |0 o e | e s s e
Strzelecka 7 0 17 3 16 1 9 3
Studzienna 1 0 1 1 0 0 0 0
Szeroka 0 0 1 1 0 0 0 0
Szkolna 2 0 1 0 0 0 0 0
Tadeusza Kosciuszki 0 0 1 1 0 0 1 1
Tadeusza Rejtana 4 0 0 0 2 0 0 0
Tysiaclecia 4 1 3 2 0 0 1 1
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Walerego
Wréblewskiego ! 0 16 > 0 0 9 >
Watowa 0 0 3 0 0
Wiejska 8 1 32 6 3 7
Wiktora Gorzotki 0 0 12 9 1 0 11
Wincentego 0 0 1 0 0 0 0 0
Hlouszka
Wiadystawa 0 0 2 1 0 0 0 0
Broniewskiego
Wtadystawa Jagietty 3 0 48 7 6 0 31 7
Wtadystawa
tokietka 1 1 1 1 0 0 1 1
Wiadystawa 10 9 15 15 3 3 7 7
Reymonta
Wojska Polskiego 3 0 1 0 0 2 0
Wolnosci 23 23 5 0
Wroctawska 14 0 76 15 14 1 38 14
Wschodnia 1 0 8 3 0 10 3
Wygonowa 3 2 1 1 0 0 1

Wsrdd obszaréw o przekroczonych poziomach dopuszczalnych hatasu, dla ktérych nalezy
podjag¢ dziatania programowe ograniczajgce negatywny wptyw hatasu, nalezy wskazaé¢ 39 budynkow
szkolnych i przedszkolnych, 12 budynkéw stuzby zdrowia oraz 1604 budynkdéw mieszkalnych. Zgodnie
z zapisami rozporzadzenia SWPOSH, dla celéw okreslenia obszaréw priorytetowych pod wzgledem
podejmowania dziatan redukujgcych negatywny wptyw hatasu, stworzono zestawienie statystyczne
wskaznika M dla poszczegdlnych ulic, wraz z podaniem liczby budynkow sklasyfikowanych wzgledem
priorytetu dziatan z tabeli 5.
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4.2. HALAS SZYNOWY

Hatas szynowy na terenie miasta Opola w odniesieniu do bardzo rozwinietej sieci kolejowej,
nie stanowi duzego procentu w skali wszystkich przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu
stwierdzonych na podstawie ,Mapy akustycznej miasta Opola 2017”. taczna liczba budynkéw
mieszkalnych o przekroczonych standardach wynosi 25. Przekroczenia mieszcza sie w przedziale do
10 dB. Stwierdzono brak przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu dla obiektéw stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej, budynkdw szkolnych i przedszkolnych. Najwyisze przekroczenie
odnotowano dla wskaznika Lown od linii kolejowej nr 277 Opole Groszowice — Wroctaw Brochéw, ktére
wynosito 8,4 dB. Dla zaledwie 8 budynkdw przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu jest rowne
lub wyzsze anizeli 5 dB. Tabela 9 przedstawia zestawienie wielkosci przekroczen hatasu szynowego
wraz z lokalizacjg ulicy, gdzie przekroczenie wystepuje. Mapa charakteryzujgca w sposéb szczegdtowy
rozktad przestrzenny przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu szynowego dla miasta Opola,
stanowi zafacznik 3 do niniejszego opracowania.

Na podstawie wstepnej identyfikacji przekroczen dopuszczalnych wartosci hatasu szynowego,
zgodnie art. 114 ust. 4 ustawy POS, wydzielono grupy budynkéw przylegtych do pasa kolejowego,
dla ktérych zapewnienie odpowiedniego klimatu akustycznego wymaga zastosowania rozwigzan
technicznych zapewniajgcych wtasciwe warunki akustyczne w budynkach. Budynki te zostaty
wyselekcjonowane, przy wykorzystaniu granicy pasa kolejowego pozyskanego na podstawie danych
o charakterze katastralnym pochodzacych z systemu LPIS (land-parcel identification system)
udostepnionych przez serwis geoportal.gov.pl. Wsréd danych zestawionych w tabeli 9, dla wszystkich
budynkéw o przekroczonych poziomach dopuszczalnych hatasu szynowego, jedynie
6 budynkdéw przylega do pasa kolejowego. Dla 10 budynkdw poziom przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu byt nizszy anizeli 1,5 dB, co zawiera sie w przedziale niepewnosci obliczen
i nie pozwala na jednoznaczng ocene, czy przekroczenie wartosci dopuszczalnych hatasu faktycznie
wystepuje.

Tabela 9. Identyfikacja obszarow, na ktérych wystepuja przekroczenia wartosci dopuszczalnych
hatasu kolejowego na terenie miasta Opola.

Wielkos¢
132 Torowa 4 64/59 0,4 00 | Preekroczeniaponizej | o, | g,
progu niepewnosci
1,5dB
Ojca Edwarda
132 Frankiewicza 31a 64/59 2,6 0,2 - 0,2 | 0,0
Ojca Edwarda
132 Frankiewicza 29a 64/59 2,2 0,0 - 0,4 | 0,0
Wielkos¢
132 Ksiecia Jana 68/59 0,0 0,8 przekrocz'enla ponllzgj 00 | 03
Dobrego 6 progu niepewnosci
1,5dB
Aleja Przyjazni 2 Wielkogé
132 64/59 1,1 00 | Preekroczeniaponizej | ) | g,
progu niepewnosci
1,5dB
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Wielkos¢
132 Aleja Przyjazni 1a 68/59 0,4 1,3 | Preekroczeniaponizej | o |,
progu niepewnosci
1,5dB
132 Adama 27a 64/59 1,6 0,0 - 0,3 | 0,0
132 Adama 31 64/59 5,0 2,6 - 0,6 | 0,2
132 Adama 29 64/59 5,8 3,4 - 1,1 | 0,5
Wielkos¢
132 Adama 27 64/59 0,1 00 | Preekroczeniaponizej | o, | 4,
progu niepewnosci
1,5dB
132 11 Listopada 1 64/59 7,2 5,0 | Budvnekprzyleglydo | o, 1,
pasa kolejowego
Budynek przylegty do
136 Przelotowa 10 64/59 2,6 0,7 . 0,5 | 0,1
pasa kolejowego
. Budynek przylegty do
136 Emanuela Smolki 13 64/59 5,9 4,1 . 23 | 1,3
pasa kolejowego
277 Sottyséw 45 64/59 2,5 0,5 - 0,2 | 0,0
277 Matej Panwi 17 64/59 2,9 1,6 - 01| 00
277 Jozefa Pankiewicza 4| 64/59 8,4 7,0 | Budynekprzyleglydo |, o1,
pasa kolejowego
277 Jézefa Pankiewicza 2 64/59 6,0 4,7 - 09 | 06
Wielkos¢
277 Jézefa Mehoffera 16 | 64/59 0,7 00 | Preekroczeniaponizej | o\, |
progu niepewnosci
1,5dB
277 Duriska 2 64/59 8,2 6,9 - 22 | 16
277 Dobrzenska 2 64/59 2,7 1,4 - 03 | 0,2
Wielkos¢
280 Ludwika Solskiego 64/59 10 0,0 przekrocz'enla ponllzgj 01 | 00
13 progu niepewnosci
1,5dB
Wielkos¢
280 Jagiellonéw 57 64/59 0,7 0,0 | Preekroczenie ponizej | o
progu niepewnosci
1,5dB
Budynek przylegty do
pasa kolejowego.
Ksiedza Jerzego Wielkos¢
132/280/277 68/59 0,0 0,5 0,0 | 0,2
/280/ Popietuszki 55 / ! ! przekroczenie ponizej ! !
progu niepewnosci
1,5dB
Budynek przylegty do
pasa kolejowego.
Ksiedza Jerzego Wielkos¢
132/280/277 Popietuszki 57 68/59 0,0 0,7 przekroczenia ponizej 0,0 102
progu niepewnosci
1,5dB
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Walerego

132/287 Wrdéblewskiego 77

64/59 5,8 3,5 - 08 | 04

Jak wynika z danych zawartych w tabeli 5, biorgc pod uwage wartos¢ wskaznika M, nalezy
przyjac, ze dla wszystkich budynkéw o przekroczonych poziomach dopuszczalnych hatasu od linii
kolejowych, priorytet realizacji dziatan ochronnych jest ,niski”.

Tabela 10. Zestawienie wartosci wskaznika M dla poszczegolnych linii kolejowych.

132 1,1 0,0 0,3 3,3 0,5 0,0 0,1 1,4

136 2,3 0,5 1,4 2,8 1,3 0,1 0,7 1,4

277 2,2 0,1 0,8 5,7 1,6 0,0 0,5 3,6

280 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0
132/280/277 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2 0,2 0,4
132/287 0,8 0,8 0,8 0,8 0,4 0,4 0,4 0,4

4.3. HALAS PRZEMYStOWY

Hatas przemystowy na terenie miasta Opola, na podstawie ,Mapy akustycznej miasta Opola
2017” pod wzgledem przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu oddziatuje na wiekszg liczbe
mieszkaricéw, anizeli hatas szynowy. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 30
pazdziernika 2014 r. ,w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz
pomiardw ilosci pobieranej wody (Dz. U. 2014, poz. 1542, z pdin. zm.), zatgcznik 7 - ,,Metodyka
referencyjna wykonywania okresowych pomiaréw hatasu w srodowisku, pochodzacego od instalacji
lub urzadzen, z wyjgtkiem hatasu impulsowego” modelowanie rozprzestrzeniania sie diwieku
w Srodowisku od instalacji i urzadzen wykonuje sie zgodnie z normg PN-ISO 9613-2 , Akustyka.
Ttumienie dZwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogdlna metoda obliczenia”.
Szacunkowa doktadnos$¢ metody wyznaczania poziomu dzwieku w oparciu o ww. norme wynosi
od +1 dB dla odlegtosci do 100 m do +3 dB dla odlegtosci powyzej 100 m. Poprzez zapewnienie
odpowiedniej liczby punktéw pomiarowych, na potrzeby modelowania propagacji hatasu od instalacji
i urzadzen, mozna znaczaco poprawié¢ wskaznik niepewnosci do poziomu w granicach 1 dB dla
odlegtosci wiekszych od Zzrddta niz 100 m. ,,Mapa akustyczna miasta Opola 2017” zostata wykonana dla
20 obszarow przemystowych, wsrdd ktérych zawierato sie 25 obiektdw przemystowych oraz 4 obiekty
handlowe wraz z parkingami.

Mapa akustyczna zgodnie z art. 118 ust. 1 ustawy POS, sporzadzana jest na potrzeby oceny
stanu akustycznego, ktéry zgodnie z art. 112 pkt 1 oraz art. 117 ust. 1 ustawy POS wykonuje
sie w oparciu o wskazniki hatasu Lown oraz L. W przypadku hatasu przemystowego zgodnie z art. 115
ust. 1 ustawy POS, obowigzujacymi wskaznikami do ustalania i kontroli warunkéw korzystania
ze srodowiska przez zaktad sg wskazniki Laeqp Oraz Laegn. Ze wzgledu na inng metodyke okreslania
wartosci wskaznikow na potrzeby oceny stanu akustycznego (Lown oraz L) oraz wskaznikéw do
ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze $rodowiska (Laeqp Oraz Laeqn) Wartosci te nie
sg rbwnowazne i nie mogg zostac na ich podstawie podjete dalsze dziatania zmierzajgce do wydania
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decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu, ograniczenia decyzji/pozwolenia czy wydania decyzji
o administracyjnej karze pienieznej. Analizujgc rozporzadzenie DPH, poziomy dopuszczalne
wskaznikéw Lown oraz Ly, s3 wyzsze, anizeli wskazniki Laeqp 0raz Laeqn 0 3 dB dla hatasu drogowego oraz
hatasu szynowego. Podobna analogia nie zostata zastosowana dla dopuszczalnych poziomdw hatasu
przemystowego. W efekcie wielko$¢ przekroczen poziomow dopuszczalnych hatasu ujetych na mapie
akustycznej jest zawyzona w stosunku do wskaznikéw stuzgcych do ustalania i kontroli warunkéw
korzystania ze $rodowiska (Laeqp Oraz Laeqn). Reasumujgc, wyniki stanu akustycznego dla hatasu
przemystowego mogg stuzy¢ jednie do celéw pogladowych i wskazywaé zagrozone obszary, ktore
powinny zosta¢ objete dodatkowym monitoringiem w ramach Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow wielkosSci emisji
oraz pomiardw ilosci pobieranej wody (Dz. U. 2014, poz. 1542, z pdzn. zm.), Zatacznik 7 - ,,Metodyka
referencyjna wykonywania okresowych pomiaréw hatasu w srodowisku, pochodzacego od instalacji
lub urzadzen, z wyjatkiem hatasu impulsowego”.

taczna liczba budynkéw mieszkalnych o przekroczonych poziomach dopuszczalnych hatasu
przemystowego wynosi 93. Dla wszystkich 93 budynkéw stan akustyczny jest ,niedobry”.
Nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu dla obiektow stuzby zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej, budynkéw szkolnych i przedszkolnych. Najwieksze przekroczenie
dopuszczalnego poziomu hatasu wynosi 7,7 dB dla wskaznika Lown (Zrédto emisji: zaktad IMEX Piechota
Sp. z 0.0., ul. Portowa 7) oraz 8,4 dB dla wskaznika Ly (Zrédto emisji: PGE GIiEK S.A., Oddziat Elektrownia
Opole, ul. Elektryczna 25). Dla 8 budynkéw (ul. Lesna 2, ul. Kolejowa 2, ul. Budowlanych 11a,
pl. ks. Jézefa Szafranka 1, pl. ks. Jozefa Szafranka 2, ul. Portowa 6, ul. Portowa 1, ul. Lesnicka 9) poziom
hatasu przekracza poziom dopuszczalny powyzej 5 dB. Dla 26 budynkéw wielkosé przekroczenia
dopuszczalnych poziomdw hatasu byta nizsza anizeli 1 dB, co zawiera sie w przedziale niepewnosci
obliczen. Tym samym nalezy wnioskowa¢, ze faktyczny stan klimatu akustycznego moze spetniac
wymagania rozporzadzenia DPH.

W przypadku hatasu przemystowego uwzgledniono poziom niepewnosci metody obliczeniowej
przy okreslaniu wielkosci przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu przemystowego wynoszacej
1 dB. Na tej podstawie wyselekcjonowano 26 budynkdw, w ktérych faktyczny stan klimatu
akustycznego moze spetnia¢é wymagania rozporzgdzenia DPH. Tabela 11 przedstawia zestawienie
wielkosci przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu przemystowego, w odniesieniu do
poszczegblnych obiektéw. Mapa charakteryzujgca w sposdb szczegdtowy rozktad przestrzenny
przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu przemystowego dla miasta Opola, stanowi zatgcznik
4 niniejszego opracowania.

Tabela 11. Identyfikacja zaktadow przemystowych, od ktérych wystepuja przekroczenia wartosci
dopuszczalnych hatasu przemystowego.

Animex Foods,

ul. Drobiarska 4 0,000 0,0 2,0 10,2 11 3 0 1
Cementownia Odra SA, 0,0 | 0,0 0,0 1,8 | 1,8 1,8 0 1 0
ul. Budowlanych 9
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Drukarnia IPAK, ul.
Gutenberga 1

0,0

0,0

0,0

2,7

2,7

2,7

PGE GIiEK S.A. Oddziat
Elektrownia Opole, ul.
Elektrowniana 25

6,2

0,0

0,6

8,4

0,1

2,1
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Energetyka Cieplna
Opolszczyzny S.A., ul.
Harcerska 15

4,6

0,0

1,6

5,4

0,2

2,5

20

IMEX Piechota sp. z 0.0.,
ul. Portowa 7

7,7

0,7

3,5

1,0

0,0

0,1

IMEX Piechota sp. z 0.0.,
ul. Portowa 7
Cementownia Odra SA,
ul. Budowlanych 9

4,1

0,0

1,5

7,9

0,2

4,2

Park Przemystowy Metalchem,
ul. Oswiecimska 100E

0,0

0,0

0,0

0,8

0,1

0,3

OFAMA sp. z 0.0,,
ul. Niemodlinska 87

1,0

1,0

1,0

0,0

0,0

0,0

Polbruk SA, ul. Kepska 3
EKOBAU sp. z 0.0

ul. Kepska 3-5
EUROBET sp. z 0.0.,

ul. Kepska 10

0,0

0,0

0,0

0,8

0,8

0,8

Ocena wptywu ponadnormatywnej emisji hatasu przemystowego na budynki mieszkalne,
zostata dokonana w oparciu o wskaznik M, zgodnie z zapisami rozporzadzenia SWPOSH
i przedstawiona w tabeli 12. Priorytet realizacji dziatan ochronnych dla wszystkich budynkdéw
o przekroczonych poziomach dopuszczalnych hatasu przemystowego, sklasyfikowany zostat jako

,hiski”.

Tabela 12. Zestawienie wartosci wskaznika M dla budynkéw mieszkalnych dla emisji hatasu od
poszczegdlnych zaktadow.

Animex Foods, ul. Drobiarska 4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,2
Cementownia Odra SA, ul. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,7 0,7 0,7 0,7
Budowlanych 9

Drukarnia IPAK, ul. Gutenberga 1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,4 0,4 0,4 0,4
PGE GIiEK S.A. Oddzwy’r Elektrownia 13 0,0 01 43 24 0,0 03 16,2
Opole, ul. Elektrowniana 25

Energetyka Cieplna Opolszczyzny S.A,, 0,8 0,0 01 28 0,8 0,0 0,2 46
ul. Harcerska 15

IMEX Piechota sp. z 0.0., ul. Portowa 7 2,0 0,1 0,8 5,7 0,2 0,0 0,0 0,2
IMEX Piechota sp. z 0.0., ul. Portowa 7 0,6 0,0 0,2 1,2 2,1 0,1 0,8 5,6
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Lokalizacja zaktadu, od ktérego Parametr M dla wskaznika Lown | Parametr M dla wskaznika Ln

wystepuja przekroczenia Max | Min | Srednia | Suma | Max | Min | Srednia | Suma
dopuszczalnych pozioméw hatasu M M M M M M M M

Cementownia Odra SA, ul.
Budowlanych 9

Park Przemystowy Metalchem, ul.
Oswiecimska 100E

OFAMA sp. z 0.0., ul. Niemodliriska 87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Polbruk SA, ul. Kepska 3
EKOBAU sp. z 0.0 ul. Kepska 3-5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,7 0,7 0,7 0,7
EUROBET sp. z 0.0., ul. Kepska 10

0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0,1 0,3

5. PODSTAWOWE KIERUNKI DZIAtAN i OGRANICZENIA W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA
PRZED HALASEM

Ograniczenie hatasu do poziomoéw nieprzekraczajgcych wartosci dopuszczalnych, okreslonych
w Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w Srodowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r., poz. 112), na obszarach miast jest niezwykle
trudnym i czesto niemozliwym do zrealizowania zadaniem. Zgodnie z art. 119 ust. 1 ustawy POS celem
POSH jest dostosowanie ponadnormatywnego poziomu hatasu do dopuszczalnego.

Dla obszaréw o przekroczonych standardach poziomu hatasu, nalezy podja¢ dziatania w celu
jego zmniejszenia do poziomu co najmniej dopuszczalnego. Dopuszcza sie hierarchizacje zadan pod
wzgledem wielkosci narazenia mieszkaricéw na ponadnormatywny hatas. Realizacja wszystkich
planowanych przedsiewzie¢ inwestycyjnych uzalezniona jest od wielu czynnikdw, w tym m.in.
zabezpieczenia srodkéw finansowych w budzecie miasta czy pozyskania funduszy zewnetrznych. Moze
to oznaczaé, ze nie wszystkie z proponowanych przedsiewzieé¢ zostang zrealizowane w zatozonej
w POSH perspektywie czasowej.

Przedmiotowy POSH integruje cele i zadania z innymi dokumentami strategicznymi pod katem
ochrony przed hatasem, a takie realizuje obowigzki natoione przez ustawe POS w zakresie
dotrzymania odpowiednich norm klimatu akustycznego.

Dtugoterminowy cel ekologiczny:

Zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej dla mieszkancéw oraz srodowiska w obrebie miasta Opola.

Gtéwne cele ekologiczne do roku 2023:

1) Redukcja narazenia mieszkancéw na ponadnormatywny hatas drogowy o najwyiszej
sumarycznej wartosci wskaznika M;

2) Redukcja narazenia mieszkancéw na ponadnormatywny hatas szynowy;

3) Monitorowanie osigganych i prognozowanych rezultatow dziatan w wyniku przeprowadzanych
procedur oceny oddziatywania na $rodowisko lub analiz porealizacyjnych w zakresie
oddziatywania hatasu;

4) Monitorowanie realizacji dziatart w ramach przedmiotowego POSH;

5) Opracowanie nowej mapy akustycznej.

Ponizej przedstawiono ogdlne kierunki dziatan oraz sposoby redukcji poziomu hatasu
w miescie. Przedmiotowe dziatania powinny by¢ wdrozone w planowaniu strategicznym zwigzanym
z rozwojem miasta, z uwzglednieniem instalacji i obiektdw, z ktdrych emisja hatasu moze powodowac
negatywne oddziatywanie.

Skuteczno$¢ metod redukcji hatasu wigze sie z postepowaniem wedtug przyjetej powszechnie
Sciezki dziatan. Stosowanie srodkéw walki z hatasem powinno odbywaé sie zgodnie ze schematem:

1) Wprowadzenie rozwigzan o charakterze prawno—organizacyjnym;
2) Redukcja hatasu ,u zrédfa”;
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3) Redukcja hatasu ,na drodze propagac;ji”;
4) Redukcja hatasu poprzez stosowanie srodkéw ochrony indywidualnej.

5.1. OGOLNE KIERUNKI W ZAKRESIE REDUKCJI HAtASU (HAtAS DROGOWY, SZYNOWY,
PRZEMYStOWY) — DZIAtANIA UNIWERSALNE

5.1.1. UWZGLEDNIANIE REZULTATOW MAP AKUSTYCZNYCH PRZY PLANOWANIU PRZESTRZENNYM

Obowigzek uwzglednienia potrzeb ochrony srodowiska, w tym problemu hatasu, w trakcie
sporzadzania koncepcji polityki zagospodarowania przestrzennego kraju, planéw zagospodarowania
przestrzennego wojewddztw, SUiKZP oraz MPZP wynika z art. 71 ust. 2 ustawy POS. Objecie MPZP
catego obszaru administracyjnego miasta Opola stwarza mozliwo$¢ egzekwowania od inwestoréow
odpowiedniej lokalizacji przedsiewzie¢ i stosowania Srodkéw ochrony przed hatasem, z punktu
widzenia zachowania odpowiedniego klimatu akustycznego. Prawidtowe planowanie urbanistyczne
pozwala unikng¢ powstania nowych obszaréw zagrozonych degradacjg klimatu akustycznego.

Jednym z zadan MPZP jest ochrona przed nadmiernymi skutkami hatasu. Z uwagi na powyzsze
polityka planowania przestrzennego powinna dazy¢ do minimalizowania negatywnego oddziatywania
hatasu na tereny zabudowy mieszkalnej, obiektéw oswiaty, czy stuzby zdrowia. Zadaniem samorzadu
lokalnego jest zapewnienie warunkdw utrzymania rownowagi przyrodniczej i racjonalnej gospodarki
zasobami Srodowiska, uwzgledniajgc rowniez potrzeby w zakresie ochrony przed hatasem. Poprzez
zasady okreslone w ustawie z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(tekst jednolity Dz. U. z 2017r. poz. 1073) dotyczace ksztattowania zabudowy oraz wskaznikow
zagospodarowania terenu, maksymalnej i minimalnej intensywnosci zabudowy, minimalnego udziatu
procentowego powierzchni biologicznie czynnej, maksymalnej wysokosci zabudowy oraz linii
zabudowy i gabaryty obiektéw, tworzy sie mozliwos¢ planowania zabudowy i zagospodarowania
terenu w taki sposéb, aby ograniczy¢ ponadnormatywne oddziatywania hatasu. Wspomniana ustawa
przewiduje tez szczegdlne warunki zagospodarowania terenéw oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu,
w tym zakaz zabudowy.

Jedng z najlepszych praktyk urbanistycznych majgcych na celu redukcje oddziatywania hatasu
na tereny akustycznie chronione, jest strefowanie zabudowy. Proces ten polega na lokalizowaniu
w obszarze sgsiadujgcym z drogg, kolejg czy strefg przemystowg paséw zieleni ochronnej, nastepnie
zabudowy niepodlegajacej ochronie akustycznej (obiekty ustugowe), a dopiero w nastepnej linii
lokalizowaniu zabudowy mieszkalnej, stuzby zdrowia lub obiektéw, gdzie przebywajg dzieci. Przyktad
rozwigzania zostat przedstawiony na Rysunku 6 dla hatasu drogowego.

Mapa akustyczna dostarcza informacje o poziomach diwieku w Srodowisku na danym
obszarze, co pozwala na dostosowanie przeznaczenia danego terenu, strefowana zabudowy,
czy wprowadzenia strefy srddmiejskiej. Przystepujgc do sporzadzenia projektu MPZP nalezy
przeprowadzi¢ analize obszaru, ktéra charakteryzuje stan oraz ewentualne zagrozenia dla Srodowiska
pod wzgledem oddziatywania hatasu.
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Rysunek 6. Strefowanie obszaréow w sgsiedztwie Zzrédta hatasu na przyktadzie drogi.

TERENY NSECHRONIONE
AKUSTYCZNIE
STREFA BUFOROWA

Zrédto: www.ios.edu.pl

5.1.2. ODPOWIEDNIE PRAKTYKI W ZAKRESIE BUDOWNICTWA

Kwestie ochrony samych budynkéw przed hatasem reguluje rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 14 listopada 2017r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2017 r. poz. 2285), zwane dalej
rozporzgdzeniem. Ww. rozporzadzenie zgodnie z §323 ust. 2 nakazuje ochrone budynkéw przed
hatasem zewnetrznym. Zapis ten zobowigzuje architektéw oraz zarzagdcodw budynkéw do zapewnienia
odpowiednich warunkéw akustycznych, umozliwiajgcych uzytkownikom prace, odpoczynek i sen
w zadowalajgcych warunkach. Poziom hatasu wewngatrz budynku nie moze zagrazaé¢ zdrowiu
uzytkownikow.

Podstawowym sposobem ograniczania przenikania hatasu do pomieszczen jest odpowiednia
izolacyjnosé przegrdd oraz ich konstrukcja. Izolacyjnos¢ akustyczna uzalezniona jest od stosowanego
materiatu oraz grubosci Sciany lub stropu. Szczegétowe informacje na temat izolacyjnosci mozna
znalez¢ w specyfikacjach technicznych producentéw. Na komfort akustyczny wewnatrz budynku
najwiekszy wptyw ma najstabszy element przegrody tj. okna, czy drzwi, ktére znaczgco obnizajg
izolacyjnosé akustyczng catej $ciany. Zmniejszenie powierzchni otworéw w Scianie od najgtosniejszych
zrédet hatasu lub zastosowanie wysokiej klasy okien pozwoli na ograniczenie przenikania hatasu do
wnetrza budynku. W przypadku hatasu o bardzo niskich czestotliwosciach, jedyng mozliwg metoda
jego ograniczenia jest grubosé przegrody. Niskie czestotliwosci dzwieku (takze drgania) majg znacznie
wiekszy obszar oddziatywania ze wzgledu na to, ze ich fala jest dtuzsza, anizeli grubo$é przegrody,
w wyniku czego efekt ekranowania jest znacznie nizszy. Dla przyktadu fala o czestotliwosci 250 Hz ma
dtugosc ok. 1,4 m.

Zaktadajac do obliczen przegrode o powierzchni 12 m?, chtonno$é akustyczng umeblowanego
pokoju na standardowym poziomie 10 m? i miarodajnym poziomie hatasu zewnetrznego 67 dB, dla
pory nocy otrzymujemy wymagang izolacyjnosc na poziomie 46 dB. Na izolacyjnosc przegrody sktadaja
sie sumarycznie wszystkie elementy, w zaleznosci od ich powierzchni (okna, drzwi, $ciana). Przy
zatozeniu izolacyjnosci $ciany na poziomie 50 dB (przegroda wykonana z cegty) i okna zajmujgce 1/6
powierzchni Sciany, faktyczna izolacyjnos¢ akustyczna catej przegrody powinna wynosic¢ 39 dB.
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Drugim sposobem ograniczenia przenikania hatasu do wnetrza budynku jest jego odpowiednia
lokalizacja zgodnie z §325 rozporzadzenia WTB. Budynek nalezy lokalizowaé¢ w miejscu o najnizszym
narazeniu na hatas, a w przypadku braku mozliwosci spetnienia dopuszczalnych poziomdéw dzwieku
w pomieszczeniach nalezy stosowac bariery ekranujgce przed nadmiernym wptywem hatasu. Jest to
rozwigzanie pozwalajgce znaczgco poprawic klimat akustyczny wewnatrz budynku bez znacznej zmiany
kosztorysu inwestycji. Najlepszg dostepng metodg jest lokalizowanie nowoprojektowanych budynkéw
za juz istniejgcymi. Dopuszczalne jest tez stosowanie barier (np. w postaci ogrodzen betonowych lub
nasypow ziemnych) ekranujgcych obiekt. Nalezy tutaj pamietac o lokalizowaniu tego typu rozwigzan
jak najblizej zrodta hatasu i na jak najdtuzszym odcinku wzdtuz zrédta. Wiecej informacji na temat
ekranowania znajduje sie w rozdziale 5.1.3 dotyczgcym ekrandw akustycznych.

Tabela 13 przedstawia poziomy dopuszczalne hatasu wewnatrz pomieszczenia wg normy
PN-B-02151-2:2018-01 , Akustyka budowlana - Ochrona przed hatasem pomieszczen w budynkach -
Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w pomieszczeniach”. Pomiary wewnatrz pomieszczen
powinny by¢ wykonywane zgodnie z normg PN-B-02156:1987 , Akustyka budowlana -- Metody
pomiaru poziomu dzwieku A w budynkach”.

Tabela 13. Poziomy dopuszczalne hatasu wewnatrz pomieszczen.

Pomieszczenie mieszkalne - pokdj 40 30

Kuchnia i pomieszczenia sanitarne 45 40

Pokoje w szpitalach i sanatoriach 35 30

Pokoje t6zkowe w oddziatach intensywnej opieki medycznej 30 30
Pomieszczenia w ztobkach/przedszkolach 35 -
Klasy i pracownie szkolne 40 -

5.1.3. BUDOWA EKRANOW AKUSTYCZNYCH (WARUNKOWO, GDY ZAWODZA INNE ROZWIAZANIA
TECHNICZNO-ORGANIZACYJNE) | TWORZENIE PASOW ZWARTEJ ZIELENI OCHRONNE)

Kolejng metoda redukcji hatasu sg ekrany przeciwhatasowe. Ich skutecznos¢ akustyczna zalezy
od wysokosci i dtugosci ekranu, odlegtosci od Zrddta hatasu oraz od lokalizacji punktu obserwacji.
Ekrany akustyczne stanowig jedno z ostatecznych rozwigzan, poniewaz nie likwidujg hatasu u Zrodta.
Powinny by¢ stosowane po wyczerpaniu wszystkich innych mozliwosci dziatan technicznych
i organizacyjnych. Tabela 14 przedstawia skutecznos¢ ekrandw akustycznych w zaleznosci
od wysokosci ekranu i odlegtosci punktu obserwacji od ekranu.

Tabela 14. Skutecznos$¢ ekranéw akustycznych.

Punkt obserwacji zlokalizowany posrodku dtugosci ekranu

3 80 40 4 1,0

4 322 40 4 4,7
6 (zakofczony 200 25 7,5 10,1
dyfraktorem)

Punkt obserwacji zlokalizowany na skraju dtugosci ekranu

3 80 60 4 0,2

4 322 50 4 4,4
6 (zakonczony 200 55 75 47
dyfraktorem)

Zrédto: Zaktad Akustyki Srodowiska 10S-PIB

Wg powyzszych danych skutecznos$é ekranu akustycznego maleje w miare zblizania sie punktu
obserwacji w kierunku skraju ekranu oraz oddalania sie od ekranu. W efekcie, najlepsza redukcja
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nastepuje tylko w poblizu ekranu akustycznego oraz w jego srodkowym odcinku. Oznacza to, ze przy
projektowaniu ekranu akustycznego nalezy zaktada¢ pewien nadmiar dtugosci ekranu w stosunku
do chronionego odcinka, w celu skutecznej ochrony obszaréw potozonych na skraju ekranu
akustycznego. Rysunek 7 przedstawia schemat rozchodzenia sie fali akustycznej przy zastosowaniu
ekranowania.

Stosowanie ekranéw akustycznych w miescie traktuje sie jako ostatecznos$é, poniewaz bardzo trudne
jest spetnienie wszystkich wymagan technicznych. Skuteczno$¢ akustyczna tej metody jest réwniez
ograniczona i w praktyce nie przekracza kilkunastu decybeli. Aby zapewnic¢ wysokg efektywnosc¢ nalezy
lokalizowa¢ ekrany blisko zrodta hatasu. W praktyce wystepujg jednakze ograniczenia wynikajgce
z zasad bezpieczenstwa drogowego, lokalizacji oswietlenia i uzbrojenia terenu.

Przy orientacyjnym szacowaniu koniecznej dtugosci ekranu stosuje sie pewne zalecenia. Jedno z nich
okresla minimalng dtugos¢ ekranu akustycznego, jako sume dtugosci chronionego budynku
i podwojonej odlegtosci pomiedzy nim, a ekranem. Wysokos¢ ekranu okresla réznice drog miedzy falg
bezposdrednia, a falg ekranowang, im wieksza rdéznica dréog tym wieksza skutecznosé. Poza obszarem
cienia akustycznego ekran jest nieskuteczny.

Ponadto budowa ekranéw akustycznych czesto wzbudza wiele kontrowersji wsréd mieszkancéw, ze
wzgledu na ingerencje w krajobraz oraz jego wizualng degradacje. W takich przypadkach wazne jest
zapewnienie harmonii realizowanego ekranu z otoczeniem, poprzez zastosowanie odpowiedniego
ksztattu, koloru, czy tez obsadzanie roslinnoscia.

Sporzadzajac projekt ekranédw nalezy uwzgledni¢ ich odbiér psychoakustyczny, minimalizujgc skutki
»Wizualnej degradacji” przestrzeni, tak by nie byty one postrzegane jako elementy obce i nie pasujace,
obnizajgce walory otoczenia. Negatywna percepcja wizualna ekrandéw znacznie pogarsza ich
skutecznos¢ psychoakustyczng. Nawet wtedy, kiedy ekrany zapewniajg wymagany przepisami
dopuszczalny poziom dzwieku, mieszkaricy mogg odczuwac dyskomfort akustyczny — jezeli wysokosg,
ksztatt, charakter, faktura, czy kolor ekranéw nie harmonizujg z otoczeniem. Z kolei, przy pozytywnym
nastawieniu, zwieksza sie psychoakustyczna skuteczno$é¢ ekrandéw (ekran jest postrzegany, jako
bardziej skuteczny, niz to wynika z obiektywnych wskaznikéw).

Rysunek 7. Schemat rozchodzenia sie fali akustyczne przy zastosowaniu ekranowania.
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Zrédto: www.obud.pl, 1 — Zrédto hatasu, 2 — ekran akustyczny, 3 — teoretyczna linia cienia
akustycznego, nieuwzgledniajgca zjawiska ugiecia fali, 4 — krawedz ekranu, na ktérej nastepuje ugiecie
fali, 5 — fala dzwiekowa po ugieciu na krawedzi przeszkody.
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W  przypadku wysokiej zabudowy mieszkalnej ekran akustyczny moze nie spetniac
oczekiwanych rezultatow dla wyzej zlokalizowanych pieter. W takich sytuacjach stosuje sie ekrany
akustyczne w formie tuneli oraz péttuneli.

Rysunek 8. Przyktad ekranu akustycznego péttunelowego.

Zrédto: www.inzynierbudownictwa.pl

Rozwigzaniem alternatywnym do typowych ekranéw akustycznych, przy ograniczaniu emisji
hatasu, jest tworzenie paséw zwartej zieleni ochronnej. Badania naukowe (zrédto: Zielen miejska nr
2/2018 — , Natura kontra hatas”, R. Domanska), wskazujg, ze zywoptot o szerokosci 1,8 m ttumi hatas
o 1-2 dB. Drzewa i krzewy sadzone w pasach o szerokosci 7-8 m zmniejszajg hatas o 10-13 dB.
Pozytywny wptyw pasow zieleni na emisje hatasu potwierdzajg badania wtasne autoréw (analiza
akustyczna wykonana dla Muzeum Patacu Krdla Jana Ill w Wilanowie, K. Ratowski), w stopniu poprawy
warunkoéw akustycznych, jednakze poziom redukcji odbiega znaczaco od przedstawionych w artykule
wynikéw. Na podstawie badan prowadzonych na terenie Muzeum Patacu Krdla Jana lll w Warszawie
(Wilandw) potwierdzono pozytywny wptyw paséw zieleni na klimat akustyczny. Badania prowadzono
codziennie, od poniedziatku do pigtku, przez jedng godzine w okresie szczytowego natezenia ruchu na
ul. Przyczétkowej w miesigcach od sierpnia do listopada. Poszczegdlne wyniki z kazdego dnia
pomiarowego nie odbiegaty pod wzgledem odchylenia standardowego wiecej anizeli 0,8 dB,
co $wiadczy o jednorodnosci badanego $rodowiska w danym okresie. Punkt pomiarowy byt
zlokalizowany w odlegtosci ok. 100 m od drogi oddzielony od drogi pasem zieleni drzew lisciastych .
Podczas badan zaobserwowano niewielkg zmiane w poziome hatasu w miesigcach sierpien oraz
wrzesien, kiedy liscie byty na drzewach. W miesigcu pazdzierniku poziom dzwieku ulegt podniesieniu o
3,5 dB w stosunku do wrzesnia. W listopadzie poziom dzwieku ulegt podniesieniu o0 4,5 dB w stosunku
do wrzesnia. Podczas badan natezenie pojazdéw we wrzesniu, pazdzierniku oraz listopadzie byto
zblizone, a w sierpniu nieco nizsze. Tak wiec biorgc pod uwage powyzsze stwierdza sie, ze przyczyng
pogorszenia klimatu akustycznego byta utrata lisci przez drzewa.

Wadg paséw zwartej zieleni jest fakt, iz ich realizacja wymaga nieco wiecej powierzchni,
w celu uzyskania poprawy klimatu akustycznego, co nie zawsze jest mozliwe w warunkach miejskich.
Przyktadem oddziatywania terenéw zielonych na propagacje hatasu jest planowany park 800-lecia
w Opolu. Park zlokalizowany bedzie na Wyspie Bolko w rejonie mostu kolejowego na rzece Odrze oraz
Kanale Ulgi. Woda stanowi pod wzgledem akustycznym powierzchnie odbijajaca i potrafi przenosié
dzwiek na bardzo duze odlegtosci. Przedmiotowy obiekt ograniczy zasieg rozchodzenia sie fal
akustycznych od linii kolejowe;j.
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Rysunek 9. Wizualizacja parku 800-lecia w Opolu.

Zrédto: materiaty Urzedu Miasta Opola
5.1.4. DZIAtANIA MONITORINGOWE

Zgodnie z art. 114 ust. 4 ustawy POS ,w przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, doméw
pomocy spotecznej lub budynkdw zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa gruntu w rozumieniu ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2117, z pdin. zm.), ochrona przed
hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych wtasciwe warunki akustyczne
w budynkach”. Przepis ten zostat wprowadzony do polskiego prawodawstwa, zmiang ustawy POS
z dnia 10 wrzesnia 2015 r., ze wzgledu na brak mozliwosci zapewnienia odpowiednich warunkéw
akustycznych dla budynkdow usytuowanych bardzo blisko drogi lub torowiska. | tak dla przyktadu
Rysunek 10i 11 przedstawiajg przyktady, gdzie budynki sgsiadujg z pasem drogowym i kolejowym.

Rysunek 10. Widok z ul. Stanistawa Spychalskiego.

Zrédto: Google Maps — Street View

59


http://www.krakow.pl/

Rysunek 11. Przyktadowa lokalizacja budynku bardzo blisko torowiska. Widok na ul. Czarnowaska,
Opole.

Zrédto: Google Maps — Street View

Zgodnie z ww. przepisami prawa, dla budynkéw zlokalizowanych na granicy pasa drogowego
lub pasa kolejowego nalezy zapewni¢ odpowiednie warunki akustyczne wewnatrz pomieszczen.
Na wniosek zarzadcy budynku, w przypadku nadmiernego poziomu hatasu wewnatrz budynku, nalezy
przeprowadzi¢ dodatkowe badania akustyczne zgodnie z normg PN-B-02151-2:2018-01 , Akustyka
budowlana - Ochrona przed hatasem pomieszczern w budynkach - Dopuszczalne wartosci poziomu
dzwieku w pomieszczeniach” przywotang w Rozporzadzeniu WTB. Dopiero wdéwczas na podstawie
pomiardw mozna stwierdzi¢, czy zachodzi potrzeba dalszych dziatan w zwigzku z oddziatywaniem
ponadnormatywnego poziomu hatasu.

Nalezy nadmieni¢, ze prawdopodobienstwo uzyskania znaczacej poprawy klimatu
akustycznego dla budynkdw zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub kolejowego, jest
niewielkie, niezalezne od wielkosci poniesionych naktadéw finansowych. Najlepsze rezultaty poprawy
klimatu akustycznego dla zabudowy sgsiadujgcej z pasem drogowym mozna osiggngé poprzez
zmniejszenie natezenia pojazdéw, uptynnienie ruchu lub egzekwowanie ograniczen predkosci,
natomiast dla budynkdw sgsiadujgcych z pasem kolejowym rozwigzaniem moze by¢ remont torowiska
lub ograniczenie predkosci przejazdu pociggdw. Skutecznos$é ww. rozwigzan nie jest gwarantowana.
Przy nieduzej odlegtosci od Zzrédta w zaleznosci od czestotliwosci fali akustycznej wystepuja zjawiska
nieliniowe, a fala akustyczna nie rozchodzi sie w sposéb swobodny. W zwigzku z tym podstawowe
zaleznosci akustyczne ograniczania hatasu w tzw. polu bliskim nie majg zastosowania.
W sytuacji sgsiadowania budynku z pasem drogowym lub kolejowym nie ma takze mozliwosci
technicznych postawienia ekranu akustycznego.

Mapa akustyczna jest wykonywana w oparciu o punkty kalibracyjne pomiaru hatasu, ktére
odpowiadajg catym odcinkom drég lub linii kolejowych. Zmiennos$¢ lokalna emisji hatasu moze by¢
niezauwazalna przy ocenie catosciowej odcinka drogi lub torowiska na potrzeby mapy akustycznej.
Dodatkowy monitoring dla obszaréw o niskim poziomie przekroczen wartosci dopuszczalnej moze
zweryfikowac rzeczywistg potrzebe prowadzenia na danym odcinku dziatan inwestycyjnych.

Badania naukowe (,,Influence of typical source of traffic noise modeling method on accuracy
of calculations of acoustics emission”, A. Boczkowski, G Kozlik) wskazujg, ze aktualnie obowigzujgca
norma w Polsce do obliczen hatasu drogowego NMPB-Routes-96 SETRA-CERTU-LCPC-CSTB (zgodnie
z Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. ,,w sprawie oceny
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i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku”) ma zastosowanie jedynie przy modelowaniu drég
o niskim natezeniu ruchu. Dla takiej samej ilosci pojazddéw przy wysokim natezeniu ruchu najlepsza
doktadno$¢ osigga norma niemiecka RLS 90.

Dodatkowy monitoring hatasu emitowanego do srodowiska jest wskazany rowniez
dla obszaréw, gdzie wystepujg niewielkie przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu. Metody
pomiarowe oraz obliczeniowe charakteryzujg sie niepewnoscia pomiarowy, ktdéra wptywa
na wynik pomiaru. Niepewnos¢ pozwala nam okresli¢ stopien doktadnosci, w jakim uzyskany poziom
hatasu odpowiada stanowi faktycznemu. Przy niewielkim przekroczeniu wartosci dopuszczalnej
istnieje prawdopodobienstwo, ze wykonanie ponownych pomiaréw we wskazanym punkcie moze
wykluczy¢ dany budynek lub caty odcinek drogi, czy linii kolejowej z grupy obiektéw o przekroczonych
poziomach hatasu. Ww. zjawisko doktadniej charakteryzuje rozdziat 4.

Zgodnie z art. 117 ust. 1 ustawy POS, Paristwowy Monitoring Srodowiska jest niezbednym
narzedziem do oceny stanu akustycznego $rodowiska oraz wypetniania przez Polske wymogéw
przepisow ochrony Srodowiska i sprawozdawczosci na poziomie Unii Europejskiej, wymaganej
od wszystkich krajow cztonkowskich.

Wsrdd dostepnych metod pomiarowych hatasu komunikacyjnego (hatas drogowy, hatas
szynowy), zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomodw substancji lub energii w Srodowisku przez
zarzadzajgcego drogg, linig kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011 r. Nr 140
poz. 824) zatacznik 3— referencyjna metodyka wykonywania okresowych pomiaréw poziomoéw hatasu
wprowadzonego do Srodowiska w zwigzku z eksploatacjg drég, linii kolejowych i linii tramwajowych
oraz kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych, jest metoda ciggta pomiaru hatasu w czasie odniesienia
T (pomiar ciggly przez okreslony czas, najczesciej przez 24 godziny), metoda prdbkowania
w okreslonych porach dnia (kilkukrotny pomiar hatasu przez okreslony czas np. 10 minut) lub pomiar
poziomoéw ekspozycyjnych dzwieku od pojedynczych zdarzen (metoda gtéwnie wykorzystywana przy
hatasie szynowym. W przypadku drég mozna t3 metodg mierzy¢ jedynie hatas z drég o natezeniu
do 300 poj./h.). Najczesciej wykorzystywang metodg pomiarowa jest metoda pomiaru ciggtego przez
24 godziny.

Metoda réwnowaing moze by¢ metoda probkowania, ktérej koszty sg znacznie nizsze.
Zastosowanie tej metody wymaga dysponowania szczegdétowymi danymi dotyczacymi dobowego
rozktadu liczby pojazddw, gdyz niniejsza metoda wymaga wybrania reprezentatywnych okreséw czasu
o jednolitym natezeniu pojazdéw i dokonania w nich pomiaréw hatasu. Dane takie mozna uzyskac
poprzez wdrozenie inteligentnego systemu sterowania ruchem, ktéry bedzie gromadzit szczegétowe
dane na temat natezenia. Wyniki pomiaréw metodg préobkowania pozwalajg uzyskac ten sam rezultat
co z zastosowaniem pomiardw 24 godzinnych, przy znacznie nizszym jednostkowym koszcie pomiaru.
Tabela 15 przedstawia poréwnanie metod pomiarowych hatasu drogowego. Ponizsze wyniki wskazujg
na doskonatg korelacje obu metod badawczych, przy znacznie nizszych kosztach metody prébkowania.
Kluczowym czynnikiem jest znajomos$¢ rozktadu natezenia pojazdéw w czasie doby,
na podstawie ktdrego mozna okresli¢ reprezentatywne przedziaty dla poszczegdlnych okreséw doby.
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Tabela 15. Poréwnanie metody ciggtej pomiaru hatasu drogowego z metodg prébkowania.

prébkowania

Metoda
pomiaréw 68,4 66,6 60,8
ciaglych
Poziom . Poziom . Poziom .
P Poziom P Poziom P Poziom
probki , R prébki , . prébki , .
. | usredniony . | usredniony . | usredniony
Metoda elementarnej elementarnej elementarnej

68,5
69,7
68,7

69,0

66,6

67,2

66,9

66,9

61,4

60

60,5

60,6

Informacje wytworzone w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska mogg by¢
wykorzystane do celéw monitorowania skutecznosci dziatan i strategicznego planowania w zakresie
ochrony Srodowiska i zrGwnowazonego rozwoju na wszystkich poziomach zarzadzania.

Staty monitoring hatasu drogowego dla miasta Opola powstat w ramach ,,Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla miasta Opola na lata 2013-2018 z perspektywg na lata 2019-2020".
W ramach ww. projektu stworzono system 14 stacji monitoringowych, 1 stacji rejestrujgcej strukture
i natezenie pojazdéw oraz 1 stacje meteorologiczng do badania warunkédw pogodowych. Rysunek 12
przedstawia lokalizacje punktéw monitoringu hatasu drogowego. Tabela 16 przedstawia lokalizacje
poszczegdlnych stacji wraz z wynikami sredniorocznych poziomoéw hatasu dla lat 2015-2017.

Tabela 16. Lokalizacja stacji monitoringu hatasu drogowego wraz ze sredniorocznymi wartosciami
poziomu hatasu dla wskaznikéw Lpwn oraz Ly.

1 ul. Niemodlinska 60 73,9 66,5 74,7 67,4 74,2 66,9
2 ul. Budowlanych 27 74,2 66,8 74,6 67,3 74,4 67,2
3 ul. Partyzancka 8A 69,5 62,1 70,0 62,6 68,8 62,8
4 ul. Bogumita 635 | 554 | 629 | 551 61,7 54,2
Wyszomirskiego 6
5 ul CZQStlc’;mWSka 74,2 66,5 74,5 66,9 73,2 65,5
6 ul. Wiejska 131 68,5 60,6 69,8 62,1 71,0 63,4
7 ul. Ozimska 75A 73,6 66,0 74,1 66,6 74,0 66,6
8 ul. Strzelecka 32 74,7 67,3 72,4 64,9 73,6 66,1
9 ul. Wroctawska 58 77,2 69,3 77,1 69,4 76,9 69,2
10 ul. Ozimska 157 69,7 61,8 70,4 62,5 70,1 63,9
11 ul. Oleska 19A 71,6 64,1 72,4 65,0 72,1 64,7
12 ul. Oleska 82 74,3 66,6 74,0 66,2 72,2 64,8
13 ul. Oswiecimska 21 73,2 66,2 75,1 68,1 75,3 68,2
14 ul. Chabréw 33 68,9 61,4 69,2 61,8 69,3 62,0
Stacja rejestrujgca strukture
pojazddéw i natezenie ruchu przy -
ul. Oleskiej 19A
Stacja monitoringu warunkéw
pogodowych przy -
Placu Wolnosci 7-8
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Rysunek 12. Lokalizacja punktéw monitoringu hatasu drogowego.
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Zrédto: www.opole.pl/staly-monitoring-halasu-komunikacyjnego-dla-miasta-opola
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System statego monitoringu hatasu drogowego petni role pogladowg i nie moze by¢ wtgczony
do Panstwowego Monitoringu Srodowiska, ze wzgledu na brak odpowiednich metodyk dotyczacych
statego monitoringu hatasu oraz art. 147a ust. 1 ustawy POS stanowigcy o tym, ze pomiary wielkosci
emisji mogg by¢ wykonywane jedynie przez akredytowane laboratoria. System statego monitoringu
hatasu zostat wykorzystany przy kalibracji modelu obliczeniowego ,,Mapy akustycznej miasta Opola
2017 r.”. Wyniki $Sredniorocznych wskaznikdw Lown oraz Ly dla wiekszosSci punktéw wskazujg, ze klimat
akustyczny w otoczeniu punktow pomiarowych jest stabilny i nie ulega gwattownym zmianom,
a przekroczenie dopuszczalnych poziomdéw hatasu wystepuje na wszystkich punktach za wyjatkiem
punktu przy ul. Bogumita Wyszomierskiego 6. Jedyng wiekszg réznice pomiedzy latami 2015-2017
obserwuje sie dla punktoéw pomiarowych przy ul. Oswiecimskiej 21, ul. Oleskiej 82, ul. Ozimskiej 157,
ul. Strzeleckiej 32 oraz ul. Wiejskiej 131 gdzie odchylenie standardowe przekroczyto poziom 1 dB.

5.2. OGOLNE KIERUNKI W ZAKRESIE REDUKCJI HAtASU DROGOWEGO
5.2.1.WPROWADZENIE INTELIGENTNYCH SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH

Inteligentny System Zarzgdzania Ruchem i Transportem Publicznym to zintegrowany system
rozwigzan informatycznych przeznaczonych do pomiaru, przesytania i przetwarzania, nadzoru
parametréw ruchu oraz dynamicznego oddziatywania na ruch drogowy, w celu podniesienia
bezpieczenstwa oraz zapewnienia ptynnosci i komfortu jazdy. Profesjonalnie zaprojektowane systemy
zarzgdzania ruchem to inwestycje rentowne, przynoszace redukcje kosztdw utrzymania sieci drogowej
oraz obstugi skutkéw kolizji i wypadkdéw drogowych. Inteligentne systemy sterowania ruchem potrafig
zwiekszyé sprawnos¢ przepustowosci sieci drogowej o 20%. Efektem takiej zmiany jest ograniczenie
emisji hatasu od drogi do 4 dB.

Projektowany system dla miasta Opola zaktada m. in.: przebudowe i doposazenie
46 skrzyzowan w elementy detekcji i sterowania ruchem, budowe zintegrowanych tablic zmiennej
tresci, stacji preselekcyjnego wazenia pojazdéw, a takze bedzie wymagat wdrozenia podsystemu
sterowania ruchem, podsystemu rozpoznawania tablic rejestracyjnych, budowy meteorologicznych
stacji drogowych i monitoringu wizyjnego ruchu pojazddw. Ten ztozony system informatyczny bedzie
miat na celu usprawnienie i uptynnienie ruchu pojazdéw na ulicach miasta oraz podniesie
bezpieczenstwo ruchu drogowego, poprawiajgc system transportu publicznego. Przewidywany koszt
budowy i wdrozenia tego systemu wynosi okoto 40 min PLN, a planowany termin realizacji zostat
przewidziany do 2022 r.

5.2.2. WPROWADZENIE SRODKOW TRWALEGO UPLYNNIENIA RUCHU

Ptynnos$¢ ruchu w obszarach miejskich jest kluczowym czynnikiem wptywajacym na emisje
hatasu od drég. Oddziatywanie na tej ptaszczyznie potrafi przyniesc najlepsze efekty w zakresie redukcji
emisji hatasu. Pod wzgledem finansowym dziatanie to klasyfikuje sie pomiedzy nisko budzetowym
egzekwowaniem ograniczen predkosci, czy strefami ograniczonego ruchu pojazdéw ciezarowych,
a wysoko budzetowymi projektami ograniczenia natezenia, poprzez budowe nowych ciggéw
komunikacyjnych. Ponizej w tabeli 17 przedstawiono wyniki dotychczasowych prac badawczych
wplywu ruchu przyspieszonego i opdznionego na zmiane emisji hatasu, w stosunku do ruchu ptynnego.
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Tabela 17. Wptyw ruchu przyspieszonego i opdinionego na zmiane poziomu emisji hatasu
w stosunku do ruchu ptynnego.

1 Lekki +1,7 Srednie przyspieszanie
2 Lekki +4,5 Szybkie przyspieszanie
-1 Lekki -0,8 Delikatne hamowanie
-2 Lekki -1,2 Gwattowne hamowanie
0,5 Ciezki +2,1 Srednie przyspieszanie
1 Ciezki +4,5 Szybkie przyspieszanie
-1,5 Ciezki -4,5 Srednie hamowanie

Zrédto: Traffic management and noise, H. Bendtsen, L. Ellebjerg Larsen

Gwattowne przyspieszanie potrafi generowac poziom emisji hatasu wyzszy 0 4,5 dB w stosunku
do ruchu ptynnego z predkoscig 50 km/h. Przy skrzyzowaniach, ze wzgledu na utrudnienia w ptynnosci
ruchu, nastepuje wzrost poziomu hatasu, gtdwnie w wyniku przyspieszania pojazdéw po zatrzymaniu.
W celu zredukowania tego zjawiska zaleca sie stosowanie rond, wydzielanie oddzielnych paséow
do lewoskretéw, czy organizowanie ruchu poprzez zakaz skretu w lewo i wskazywanie dojazdu poprzez
drogi o nizszym natezeniu (zastosowanie znaku B-21 ze znakiem F-7). Przykfad zakazu skretu w lewo
oraz zastosowanego objazdu przedstawiono na rysunku 13. Ww. rozwigzanie, poprzez redukcje
gwattownych przyspieszen, poprawi poziom emisji hatasu zwtfaszcza na drogach o najwiekszym
natezeniu ptynnosci ruchu.

Rysunek 13. Schemat organizacji skretu w lewo w warunkach miejskich.

Zrédto: e-znaki.pl

Biorgc pod uwage zjawisko przyspieszania w rejonie skrzyzowan, zamiana ich na rondo jest jak
najbardziej korzystna. W konsekwencji, dzieki zmniejszeniu predkosci pojazdéw i uptynnianiu ruchu,
otrzymuje sie redukcje hatasu siegajacg nawet 4 dB. Nalezy zaznaczyé, iz rondo o matym promieniu
skretu, ze wzgledu na utrudnienia, nalezy stosowaé w miejscach, gdzie ruch pojazdéw o duzych
gabarytach (pojazdy ciezarowe z haczepami, autobusy) jest sporadyczny.

5.2.3. EGZEKWOWANIE OGRANICZEN PREDKOSCI RUCHU POJAZDOW

Hatas drogowy uzalezniony jest od predkosci ruchu pojazdéw i rosnie wraz z predkoscia ruchu,
przy czym wzrost ten zalezy szczegdlnie od struktury natezenia ruchu (udziat pojazdéw ciezkich
w catkowitym natezeniu), rodzaju nawierzchni jezdni, nachylenia drogi oraz ptynnosci ruchu. Duza
predkos¢ przejazdu jest szczegdlnie zauwazalna na odcinkach drég o ztym stanie nawierzchni.
Egzekwowanie ograniczen predkosci moze by¢ realizowane poprzez urzgdzenia elektronicznego
pomiaru predkosci (fotoradar), system odcinkowego pomiaru predkosci lub kontrole Policji.
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Na podstawie zaleznosci empirycznych metod obliczeniowych, wyznaczono wartosci redukgji
poziomu hatasu przy zmianie predkosci poruszania sie pojazdéw. Tabela 18 przedstawia wyniki
obliczen dla pojazdéw lekkich oraz pojazdédw ciezkich. Przy ponizszych obliczeniach zastosowano
natezenie ruchu dla 100 pojazdéw/h, ruch réwnomierny i nawierzchnie asfaltu gtadkiego. Nalezy
zaznaczyé, ze dostepne normy metod obliczeniowych w przypadku pojazdéw ciezkich potrafig réznic¢
sie diametralnie i tak dla przyktadu norma francuska NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)
aktualnie obowigzujgca w Polsce, dla pojazdow ciezkich przy wzroscie predkosci zmniejsza poziom
emisji hatasu, a z kolei norma niemiecka RLS 90 wraz ze wzrostem predkosci zwieksza poziom emisji
dla pojazdéw ciezkich. Réznice te wynikajg z zatozen metodycznych ww. norm. Badania naukowe
(,,Influence of typical sourec of traffic noise modeling method on accuracy of calculations of acoustics
emission”, A. Boczkowski, G Kozlik) wskazujg, ze aktualnie obowigzujgca norma w Polsce do obliczen
hatasu drogowego ma zastosowanie jedynie przy modelowaniu drég o niskim natezeniu ruchu. Dla
wiekszych natezen najlepsza doktadnos¢ osigga ww. norma niemiecka RLS 90. Wyniki badan
naukowych przedstawionych w tabeli 19 potwierdzajg, ze wzrost predkosci generuje wyzszg emisje
hatasu.

Tabela 18. Efekty redukcji hatasu w zaleznosci od zmiany predkosci poruszania sie pojazdéw.

Zmiana predkosci pojazdu Redukcja emisji hatasu
Predkos¢ pierwotna [km/h] Predkosé wtérna [km/h] Pojazdy lekkie [dB] Pojazdy ciezkie [dB]
90 80 1,2 0
90 70 2,6 0,8
90 60 3,9 1,6
70 60 1,3 0
70 50 2,7 1,8
70 40 3,9 3
60 50 1,4 1
60 40 2,6 2,2
60 30 3,6 3,8
50 40 1,2 1,2
50 30 2,2 2,8
40 30 1,0 1,6

Skutki nadmiernego hatasu sg szczegdlnie odczuwalne w porze nocnej. Z tego wzgledu w wielu
miastach europejskich (np. w Berlinie) na odcinkach drég, biegngcych w poblizu zabudowy
mieszkaniowej w ramach POSH ustalono 30 km/h jako predkos$¢ dopuszczalna, ktéra obowigzuje tylko
w porze nocnej. Dotyczy to réwniez drdg gtdwnych i ekspresowych. Dla przyktadu, tylko dla pory
nocnej, 246 km z 1584 km drég Berlina posiada ograniczenie predkosci do 30 km/h, w tym 164 km (ok.
5%) tylko ze wzgledu na hatas w porze nocnej. Dziataniom tym towarzyszyta szeroka akcja
informacyjna, zaréwno w srodkach masowego przekazu, jak i na portalu internetowym miasta. Ocena
wynikéw tych dziatan pozwolita stwierdzi¢, ze redukcja predkosci tylko w porze nocnej prowadzi do
efektu synergii w postaci poprawy bezpieczenstwa w ruchu, jakosci przestrzeni miasta i jakosci
powietrza. Straty czasu z powodu dtuzszej podrdzy szacowane sg na 0-2 sekund na 100 m drogi. Nalezy
nadmienié, ze dziatania te spotkaty sie z akceptacjg wiekszosci mieszkaricdw. Planowane jest dalsze
powiekszenie ilosci odcinkéw ulic z dopuszczalng predkoscig 30 km/h. Oczekuje sie, ze realizacja
planowanych dziatan, w potaczeniu z optymalizacjg strumienia ruchu, zmniejszy nie tylko emisje
hatasu, ale rdwniez ograniczy zanieczyszczenie powietrza oraz podniesie bezpieczeristwo ruchu.

Nalezy podkresli¢, ze przy egzekwowaniu ograniczenia predkosci, ze wzgledu na hatas w porze
nocnej, zrezygnowano w pierwszym okresie ze stosowania kar wobec kierowcéw pojazdéw. Nacisk
pofozono na zrozumienie oraz akceptacje potrzeb mieszkancéw i ich prawa do wypoczynku. Znaki
ograniczenia predkosci majg czesto dodatkowe tabliczki informacyjne wskazujgce na powdd
ograniczenia predkosci i czas, w ktérym obowigzuja.
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Rysunek 14. Przyktad znaku ograniczajgcego predkos¢ w porze nocy.

e kg -..; 'vl fond
Zrédto: www.alamy.com/stock-photo/seesener

5.2.4. ELIMINACJA RUCHU TRANZYTOWEGO Z OBSZAROW O GESTE) ZABUDOWIE ORAZ
TWORZENIE STREF Z ZAKAZEM LUB OGRANICZENIEM RUCHU POJAZDOW CIEZAROWYCH
W CENTRUM MIASTA

Wielko$¢ poziomu hatasu moina réwniez ksztattowac poprzez zmiane struktury ruchu,
np. w wyniku zmniejszenia procentowego udziatu pojazdow ciezkich w potoku ruchu. Wartos¢ tej
redukcji zalezy dodatkowo od predkosci potoku ruchu (poziom hatasu generowanego przez pojazdy
ciezkie nie zmienia sie tak samo z predkoscig ruchu, jak poziom hatasu pojazdéw lekkich).
Najskuteczniejszymi metodami zmniejszenia udziatu pojazdow ciezarowych w potoku ruchu na terenie
miasta jest budowa obwodnic wyprowadzajacych ruch tranzytowy lub tworzenie stref ograniczajgcych
ruch pojazdéw ciezarowych.

Sredni udziat procentowy pojazddw ciezkich w miescie Opolu, na podstawie danych zawartych
w ,,Mapie akustycznej miasta Opola 2017”, w porze nocnej zwieksza sie dwukrotnie w stosunku do
pory dziennej. Jednakze dla niektérych drég udziat procentowy pojazddw ciezkich w catej strukturze
natezenia pojazddw rosnie do blisko 38% w porze nocy, osiggajac pieciokrotny przyrost. Analiza
poszczegdlnych odcinkéw ulic o najwiekszym udziale pojazdow ciezkich w porze nocy mogtaby
pozwoli¢ na przekierowanie ruchu pojazdéw ciezarowych na alternatywne drogi. Takie rozwigzanie
mogtoby pomdc w redukcji poziomu hatasu w porze nocnej, gdzie udziat pojazdédw ciezkich jest
kluczowy. Wsréd ulic o najwiekszym natezeniu pojazdéw ciezkich w porze nocy, ich wptywie na tereny
akustycznie chronione oraz mozliwosciach przeniesienia ruchu ciezarowego nalezy wymienic:
ul. Czestochowska, ul. Leonida Teligi, ul. Ojca Edwarda Frankiewicza, Aleje Przyjazni, ul. Jagiellondw,
ul. Ksiedza Bolestawa Domanskiego, ul. 1 Maja oraz ul. Partyzancka. Tabela 19 przedstawia poziom
redukcji hatasu przy ograniczeniu ruchu pojazdéw ciezarowych uzyskany na podstawie pracy
badawczej Traffic Management and Noise Reducing Pavements — Recommedations on Additional
Noise Reducing Measures (Silvia Project Deliverable, H. Bendtsen, J. Haberl, U. Sandberg, G. Watts,
E. Pucher).

Tabela 19. Wptyw udziatu pojazddéw ciezkich na poziom redukcji emisji hatasu.

0d 5% do 0% 0,7 1,0
0d 10% do 0% 1,4 1,9
0Od 15 do 0% 2,0 2,6

Zrédto: Traffic Management and Noise Reducing Pavements — Recommedations on Additional Noise
Reducing Measures, Silvia Project Deliverable, H. Bendtsen, J. Haberl, U. Sandberg, G. Watts, E. Pucher
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Na podstawie zaleznosci empirycznych metod obliczeniowych, mozna réwniez wyznaczyé
prognozowany poziom redukcji hatasu w znacznie szerszym zakresie, anizeli podawany w tabeli 19.
Jest to zwigzane z mozliwosciami dokonania faktycznych pomiaréw w $rodowisku, przy zachowaniu
podobnej struktury ruchu (natezenie pojazdéw, predkosé, rodzaj ptynnosci ruchu) i sterowania
natezeniem tylko pojazddéw ciezarowych. Rysunek 15 przedstawia stopien zmiany emisji hatasu przy
zmianie udziatu procentowego pojazdéw ciezkich w strukturze ruchu. Ponizszy wykres wskazuje,
ze przy niewielkim udziale pojazdéw ciezkich w potoku ruchu, znaczgco wzrasta poziom emisji hatasu.
Wzrost ten jednak nie jest liniowy. Zwiekszanie obcigzenia, na drogach juz o duzym udziale pojazdéw
ciezkich, nie generuje proporcjonalnie wiekszej emisji hatasu. Przeniesienie transportu z obszaru
miasta na drogi, od ktdrych nie wystepujg przekroczenia na obszarach akustycznie chronionych, moze
znaczgco poprawic klimat akustyczny na terenie miasta Opola.

Rysunek 15. Zmiana poziomu emisji hatasu w zaleznosci od udziatu pojazdéw ciezkich (opracowanie
wiasne)
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5.2.5. BUDOWA ALTERNATYWNYCH DROG, KTORE OGRANICZA RUCH NA ARTERIACH
ULICZNYCH W CENTRUM MIASTA

Tworzenie nowych drdg na terenie miasta Opole sprzyja réwnomiernemu roztozeniu ruchu
pojazddw na wszystkie ciggi komunikacyjne, szczegdlnie w godzinach szczytu. Odcigzenie odcinkdéw
o wysokim natezeniu sprzyja poprawie emisji hatasu od drég, poprzez mniejsze natezenie pojazdéw
w centrum miasta. Z kolei mniejsze natezenie sprzyja uptynnieniu ruchu, co w efekcie dalej poprawia
warunki emisji hatasu od drogi. Tabela 20 przedstawia stopien redukcji hatasu przy zmianie wielkosci
natezenia pojazdow. Ponizsze wyniki uzyskano w drodze wtasnych obliczen empirycznych.

Tabela 20. Stopien redukcji hatasu przy zmniejszeniu natezenia ruchu.

Redukcja natezenia ruchu [%] | Redukcja hatasu [dB]
10 0,5
20 1,0
30 1,5
40 2,2
50 3,0
60 4,0
70 5,2

Poréwnujgc zmiane natezenia ruchu w stosunku do zmiany predkosci poruszania sie pojazdéw,
mozna zauwazy¢, ze zmniejszenie predkosci o 20 km/h skutkuje wiekszg redukcjg emisji hatasu anizeli
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obnizenie natezenia pojazdéw o 40%. Stosunek naktadéw finansowych, ktére nalezy zainwestowacd
celem osiggniecia pordwnywalnego efektu redukcji hatasu w wyniku obnizenia natezenia pojazdéw
(budowa nowych ciggéow komunikacyjnych, ograniczenia lub zakazy ruchu pojazdéw ciezarowych) do
obnizenia predkosci, przemawia na korzy$¢ dziatan, w pierwszej kolejnosci, zwigzanych
z egzekwowaniem ograniczen predkosci, a nastepnie w zakresie zastosowania ograniczenia predkosci
dopuszczalnej.

5.2.6. REMONTY NAWIERZCHNI ULIC

Utrzymanie, konserwacja oraz biezgce naprawy nawierzchni drogowej, powinny by¢
priorytetem. Eliminacja kolein, ubytkdw, Zle osadzonych studzienek oraz generalne remonty
nawierzchni powinny by¢ gtéwnymi dziataniami w zakresie ochrony przed hatasem drogowym dla
wysokich przekroczen hatasu powyzej 5 dB, zwiaszcza w sytuacji, kiedy nie ma mozliwosci
zastosowania srodkdw organizacyjnych. W przypadku remontu jezdni, $rednio uzyskuje sie poprawe
emisji hatasu o 2-3 dB, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni. Wykorzystanie nawierzchni drogowych
okreslanych mianem cichych lub porowatych wykazuje wtasciwosci ttumigce hatas drogowy. Jest wiele
typdw i rodzajéw cichych nawierzchni (nawierzchnie dwuwarstwowe i jednowarstwowe, z rding
zawartoscia wolnej przestrzeni, réing wielkoscig uziarnienia). Skutecznos$¢ akustyczna takich
nawierzchni zalezy przede wszystkim od budowy nawierzchni, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdow
(dla pojazdéw lekkich skuteczno$¢ akustyczna jest wieksza niz dla pojazdéw ciezkich). Im wieksza
predkos$é ruchu, tym ttumienie hatasu jest wieksze.

Zwiekszenie zawartos$ci wolnych przestrzeni w asfalcie porowatym z 15-18% do co najmniej
22%, pozwala na redukcje hatasu samochodéw osobowych o okoto -6,5 dB i ciezarowych o okoto
-4,5 dB. Uktad dwuwarstwowy powoduje zmniejszenie hatasu drogowego o 8-10 dB. Inng istotng zaletg
tego typu nawierzchni jest zapobieganie tworzeniu sie zjawiska ,aqua-planingu”, (tzn. utraty
przyczepnosci opony podczas jazdy po nawierzchni pokrytej wodg, spowodowane] tworzeniem sie
warstwy wody miedzy opong a jezdnig). W rezultacie moze wystgpi¢ utrata kontroli nad pojazdem,
a takze polepszenie widocznosci podczas opaddéw deszczu ,wodny spray”. W przeciwienstwie
do innych metod redukcji hatasu, np. ekrandéw akustycznych, ciche nawierzchnie nie sg negatywnie
odbierane przez mieszkancow. Jednakze oprdcz niewatpliwych zalet nawierzchnia ta posiada réwniez
wady, zwigzane z kosztami utrzymania oraz obnizeniem jej skutecznosci w przypadku niedostatecznej
dbatosci o jakos¢ nawierzchni. Zatykanie sie poréw powoduje obnizenie zdolnosci do redukcji hatasu,
dlatego tego typu nawierzchnie wymagajg wiekszych naktadéw finansowych na etapie eksploatacji.

Do okreslania gtosnosci nawierzchni wykorzystuje sie dedykowane metody. Jedng z nich jest
metoda CPX (z ang. close proximity), zwana metoda bliskosci polega na pomiarze poziomu hatasu
toczenia opony referencyjnej umieszczonej w specjalnie wyciszonej przyczepie poruszajgcej sie po
drodze.

Tabela 21. Klasyfikacja gtosnosci nawierzchni wg metody CPX.

Klasyfikacja nawierzchni Wartos$¢ dopuszczalna gtosnosci [dB] wg metody CPX
Nawierzchnie ciche <93,5
Nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci 93,5-96,4
Nawierzchnie o normalnej hatasliwosci 96,5-99,4
Nawierzchnie o podwyzszonej hatasliwosci 99,5-102,4
Nawierzchnie o nadmiernej hatasliwosci >102,5

Zrédto: Wyktad na Ill ogélnopolskim Forum Specjalistycznym — Nawierzchnie drogowe 2015, dr inz.
P. Mioduszewski Politechnika Gdanska , Przeglad hatasliwosci réznych typow nawierzchni drogowych
na podstawie wynikéw pomiaréw metodg CPX.
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Tabela 22. Poziom gtosnosci w zaleznosci od rodzaju nawierzchni.

DAC 16 Beton asfaltowy 98,5 Nawierzchnie o normalnej hatasliwosci -0,2
DAC 12 Beton asfaltowy 99,3 Nawierzchnie o normalnej hatasliwosci 0,6
DAC11 Beton asfaltowy 96,8 Nawierzchnie o normalnej hatasliwosci -1,9
SMA 12 Mastyks grysowy 99,2 Nawierzchnie o normalnej hatasliwosci 0,5
Mastyks grysowy -
SMA 11 nawierzchnia 98,7 Nawierzchnie o normalnej hatasliwosci -
referencyjna
SMA 10 Mastyks grysowy 98,4 Nawierzchnie o normalnej hatasliwosci -0,3
SMA 8 Mastyks grysowy 97,2 Nawierzchnie o normalnej hatasliwosci -1,5
SMA 5 Mastyks grysowy 97,6 Nawierzchnie o normalnej hatasliwosci -1
SMA LA Mas.’.cyks .grysgwylo‘ 96,7 Nawierzchnie o normalnej hatasliwosci -2
obnizonej gtosnosci
BBTM 8 ' leenka war.stwa.\ o. 95,3 NaW|erzchn|e'q zre’dl'JkowaneJ 3,4
nieciggtym uziarnieniu hatasliwosci
BBTM 5 ' leenka war'stwa? o ' 93,5 NaW|erzchn|e'q zre’dl'JkowaneJ 52
nieciggtym uziarnieniu hatasliwosci
PAC 11 _Asfalt porowaty 98 Nawierzchnie o normalnej hatasliwosci -0,6
jednowarstwowy
PAC 8 .Asfalt porowaty 94,5 NaW|erzchn|elq zre,dykowanej 42
jednowarstwowy hatasliwosci
DPAC 8+16 Asfalt porowaty 93,2 Nawierzchnie ciche 5,5
dwuwarstwowy
Mi k e o
RA 11 .|eszan 2 98,4 Nawierzchnie o normalnej hatasliwosci -0,3
modyfikowana gumg
Mi k e o
RA 8 .|eszan @ 97,9 Nawierzchnie o normalnej hatasliwosci -0,8
modyfikowana gumg
Cienk t e o
SS .|en 3 warstwa na 99,4 Nawierzchnie o normalnej hatasliwosci 0,7
zimno - Slurry Seal
MNU 11 Mleszanlfa o.nle.qufym 99,7 Nawmrzchmeg posj\{vyzszonej 1
uziarnieniu hatasliwosci
CcC Beton cementowy 97,9 Nawierzchnie o normalnej hatasliwosci -0,8
CB Kostka betonowa 102,9 NaW|erzchn|fe.o n?]:ld.mIEFHEJ 4,2
hatasliwosci
PS Kostka kamienna 106,4 NaW|erzchn|fa'o n:l:\c!mlernej 7,7
hatasliwosci
PERS Nawierzchnia 88,7 Nawierzchnie ciche -10
poroelastyczna

Zrédto: Wyktad na Il ogélnopolskim Forum Specjalistycznym — Nawierzchnie drogowe 2015, dr inz.
P. Mioduszewski Politechnika Gdanska , Przeglad hatasliwosci réznych typow nawierzchni drogowych
na podstawie wynikéw pomiaréw metodg CPX.
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Tabela 23. Korekta emisji hatasu w zaleznosci od rodzaju nawierzchni, struktury ruchu i predkosci
w stosunku do nawierzchni referencyjnej SMA: 13-16 mm

Predkos$¢ pojazdéw 61-80 km/h Predkos$¢ pojazdéw 61-80 km/h
Charakterystyka Udziat procentowy | Udziat procentowy | Udziat procentowy | Udziat procentowy
nawierzchni pojazdow ciezkich | pojazdow ciezkich | pojazdow ciezkich | pojazdow ciezkich
0-5% 6-19% 0-5% >5%
SMA: 13-16 mm Nawierzchnia referencyjna
SMA: 10-12 mm -1 -1 -1 -1
SMA: 4-6 mm -3 -2 -3 -1
PAC<14-16 mm -2 -1 -2 -1
DPAC5-_§ xa:nrstwy, 6 5 6 5
CC gtadki, <12-18 +1 2 +1 2
mm
CC, z odstonietym
kruszywem, 7-9 -2 -1 -2 -1
mm

Zrédto: Tyre/Road Noise Reference Book, U. Sandberg, J.A. Ejsmont

Zastosowanie cichych nawierzchni jest wuzasadnione w przypadkach przekroczen
dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu siegajacych kilku decybeli. Jednoczesnie nalezy zaznaczyg,
iz skutecznos$¢ akustyczna cichych nawierzchni zalezy nie tylko od jej budowy, ale réwniez od rodzaju
pojazdéw samochodowych oraz od predkosci ruchu. Im wiekszy procent udziatu pojazdéw ciezkich
w potoku ruchu, tym mniejsza wypadkowa redukcja hatasu wynikajgca z witasciwosci samej
nawierzchni. Stosowanie cichych nawierzchni zaleca sie na obszarach o wysokich predkosciach
przejazdu (hatas aerodynamiczny), gdzie nie dominuje hatas pochodzacy od silnikéw. Najwiekszg wada
porowatych cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich efektywnosci wraz z uptywajgcym czasem.
Zjawisko to spowodowane jest przez zanieczyszczenia, ktore wypetniajg pory na powierzchni jezdni.
Zmniejszenie ich objetosci powoduje zmniejszenie wtasciwosci pochtaniajgcych nawierzchni. W celu
utrzymania skutecznosci akustycznej w dtugim okresie czasu konieczne jest ich regularne czyszczenie,
celem usuniecia zanieczyszczen. Zaleca sie czyszczenie cykliczne, 2 razy w ciggu roku, przy czym
czestos¢ tej operacji zalezy od predkosci ruchu na drodze oraz natezenia ruchu. Dodatkowym
problemem jest utrzymanie wtasciwos$ci nawierzchni cichych w okresie zimowym. W przypadku niskich
temperatur nalezy zapobiega¢ zamarznieciu wody w porach nawierzchni, poprzez stosowanie soli lub
solanki.

Na podstawie danych ujetych w ww. tabelach nalezy stwierdzi¢ spore zréznicowanie poziomu
emisji hatasu w zaleznosci od nawierzchni. Pod wzgledem ochrony przed hatasem powinno wykluczy¢
sie ze stosowania nawierzchnie z kostki. Niewielkie zmiany wtasciwosci tej samej mieszanki znaczaco
wplywajg na poziom emisji hatasu, co dobrze przedstawiajg wyniki dla poziomu gtosnosci asfaltu
porowatego. Wsrdd nawierzchni drogowych zaklasyfikowanych do kategorii o normalnej hatasliwosci
istnieje spory wybdr i w wiekszosci przypadkéw pozwalajg na osiggniecie poprawy warunkéw
akustycznych. Przy wymianie nawierzchni, nalezy pamietac o jednoczesnym egzekwowaniu ograniczen
predkosci. Na drogach o dobrej nawierzchni obserwuje sie wzrost predkosci przejazdu. W takiej
sytuacji oba czynniki bedg sie wzajemnie znosié, bez uzyskania poprawy klimatu akustycznego.

5.2.7. WDRAZANIE ROZWIAZAN USPRAWNIAJACYCH FUNKCJONOWANIE KOMUNIKACJI ZBIOROWE)
ORAZ WYMIANA TABORU

Wymiana taboru transportu miejskiego na nowoczesne pojazdy niskoemisyjne, pozwoli
na zredukowanie emisji hatasu od pojazddéw ciezarowych, do jakich klasyfikuje sie transport miejski.
Pojazdy ciezarowe, w tym autobusy, w kluczowy sposdb wptywajg na poziom emisji hatasu. Zjawisko
to jest szczegdlnie odczuwalne przy ruszaniu i hamowaniu. Wykorzystanie nowoczesnych autobuséw
o niskiej emisji hatasu, wyposazonych w system start-stop pozwoli znaczaco zredukowaé poziom
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hatasu na najbardziej uzytkowanych liniach. W chwili obecnej najwieksze natezenie ruchu pojazdéw
komunikacji miejskiej w Opolu skupia sie w rejonie ulic: 1 Maja, Reymonta, Sienkiewicza, Ksigzat
Opolskich, Piastowskiej, Spychalskiego, Nysy tuzyckiej, Wroctawskiej (Od Nysy tuzyckiej do Placu
Pitsudskiego), Niemodlinskiej (od DK 45 do Nysy tuzyckiej), Horoszkiewicza, Okulickiego,
Sosnkowskiego, Puzaka, Ozimskiej (od Wiejskiej do Tysigclecia).

Stopniowe przejscie na pojazdy zasilane energig elektryczng bedzie realizowane, z uwagi na
fakt przyjecia ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
z 2018 r. poz 317) zwanej dalej ustawg EiPA. W$rdd najwazniejszych zapiséw nalezy wymienié:

e budowa i utrzymanie infrastruktury tadowania transportu publicznego, jest celem publicznym.
Szacunkowy koszt zakupu autobusu elektrycznego marki Solaris wynosi okoto 2 min PLN (art.
11, ustawa EiPA);

e zapewnienie, aby udziat pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw przez
jednostke samorzadu terytorialnego (o liczbie mieszkancéw powyzej 50 000) byt rowny lub
wyzszy niz 30%. Zapis ten dotyczy petnienia zadan publicznych lub $wiadczenia/zlecania ustugi
komunikacji miejskiej (art. 35 ust. 1 i ust. 2 oraz art. 36 ust. 1, ustawa EiPA);

e przeprowadzenie analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw
zeroemisyjnych co 36 miesiecy (art. 37 ust. 1 ust. 2, ustawa EiPA);

e mozliwosé utworzenia , stref czystego powietrza” w celu redukcji emisji zanieczyszczen, w tym
hatasu (art. 39 ust. 1, ustawa EiPA).

Emisja hatasu pochodzgcego od srodkéw transportu publicznego przypadajgca na jedng osobe
jest znacznie nizsza, anizeli emisja hatasu od indywidualnych srodkéw komunikacji (samochéd). Biorac
pod uwage powyzsze, podejmowane dziatania powinny by¢ ukierunkowane na dziatania majace
na celu zwiekszenie udziatu komunikacji zbiorowej poprzez:

e skracanie przerw kursowania pojazdéw komunikacji zbiorowej;

e zwiekszenie ilosci potgczen bezposrednich;

e optymalizacje potaczen z przesiadkami;

budowe centrow przesiadkowych;

utatwienia dla komunikacji zbiorowej (np. odrebne pasy jezdni dla autobuséw);

wtasciwg informacje i reklame;

oferte pokrywajacg caty obszar miasta;

o srodki ekonomiczne (odpowiednio atrakcyjna taryfa optat za przejazdy);

e t3czenie przystankéw komunikacji autobusowej i systemu parkingéw typu ,Park and Ride”
(z ang. zaparkuj i jedz) - Rysunek 16;

e Srodki restrykcyjne dotyczace indywidualnego ruchu samochodowego (zakazy wjazdu
pojazddw do strefy centrum miasta);

e zapewnienie izolacji akustycznej od operacji autobusowych wykonywanych na przystankach,
poprzez montowanie barier akustycznych Iub specjalnie zaprojektowanych wiat
przystankowych (Rysunek 17).
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Rysunek 16. Projekt centrum przesiadkowego Opole Wschod.

Zrédto: materiaty Urzedu Miasta Opola

Rysunek 17. Przykfad wiaty autobusowej z zamontowanymi barierami ochronnymi.

Zrédto: www.nanputuo.com

5.2.8. WSPOLPRACA Z POLICJA LUB INSPEKCJA TRANSPORTU DROGOWEGO W ZAKRESIE KONTROLI
SRODKOW TRANSPORTU POD WZGLEDEM EMISJI HALASU DO SRODOWISKA

Dopuszczalne poziomy emisji hatasu od pojazdéw okreslone sg w §9 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 11 grudnia 2017 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie
warunkéw  technicznych pojazdow  oraz  zakresu ich niezbednego  wyposazenia
(Dz. U. z 2017 r. poz. 2338). Rozporzadzenie okresla dopuszczalny poziom hatasu zewnetrznego dla
poszczegdlnych grup pojazdéw. Pojazd samochodowy powinien byé tak skonstruowany, aby poziom
emitowanego przez niego hatasu mierzony w czasie postoju w odlegtosci 0,5 m nie przekraczat
w odniesieniu do pojazdu, ktdéry zostat poddany badaniom homologacyjnym wartosci ustalonej
w trakcie homologacji o 5 dB. Pozostate pojazdy powinny emitowac hatas mieszczacy sie w zakresie
przedstawionym w tabeli 24. Kontrola spetnienia tych warunkéw bedzie wptywaé na poprawe
catoksztattu klimatu akustycznego miasta Opola, ktory w gtdwnej mierze ksztattowany jest przez ruch
drogowy.
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Tabela 24. Dopuszczalny poziom emisji hatasu od pojazdéw.

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:
1 - Nie przekraczajacej 125 ccm
. - 94 -
- Wiekszej niz 125 ccm
95 -
2 Samochdd osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej nie
3 o o 93 102
przekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem samochodu osobowego
4 Inny pojazd samochodowy 98 108

Ustawodawca nadat szerokie uprawnienia funkcjonariuszom, zaréwno Policji, jak
i Inspektoratu Transportu Drogowego, ktdrzy sg uprawnieni do dokonywania pomiaréw emisji hatasu.
Mogg oni naktada¢ mandaty karne, na podstawie art.60 ust.2 pkt 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2017 r. poz. 1926) lub odebra¢ dowdd rejestracyjny za pokwitowaniem, jezeli bedg mieli
uzasadnione podejrzenie naruszenia norm hatfasu. Zabrania sie kierujgcemu uzywania pojazdu
w sposob powodujacy ucigzliwosci zwigzane z nadmierng emisjg spalin do sSrodowiska lub nadmiernym
hatasem.

5.2.9. ROZWOIJ SYSTEMU WYPOZYCZANIA ROWEROW MIEJSKICH ORAZ BUDOWA SCIEZEK
ROWEROWYCH | CIAGOW PIESZYCH

Ograniczenie ruchu pojazdéw w strefie srddmiejskiej celem ograniczenia nadmiernego hatasu,
powinno by¢ procesem dtugoterminowym. Jak pokazujg wyniki badan, 60% indywidualnych podrézy
samochodem w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. Mieszkaricdw, nie przekracza 3 km, a 30%
podrdzy jest nawet krétszych niz 1,5 km. Rozwijanie sieci sciezek rowerowych, budowa miejskich
wypozyczalni rowerdw, czy miejsc postojowych dla roweréw oraz parkingdw ,Bike and Ride”,
to praktyki sprawdzone pod wzgledem ich skutecznosci. Nalezy podkresli¢ znaczenie wszelkiego
rodzaju prac informacyjno—edukacyjnych zmierzajgcych do stworzenia klimatu sprzyjajacego
rozwojowi komunikacji rowerowej i pieszej. Ich celem jest przetamanie niewtasciwych przyzwyczajen
i uprzedzen. Sg one tak samo wazne, jak budowa ww. infrastruktury.

Majgc na uwadze powyisze, na terenie miasta Opola od 2012 r. funkcjonuje system
wypozyczalni roweréw. Obecnie w ofercie wypozyczalni jest 198 roweréw zwyktych oraz dodatkowo
10 rowerdow familijnych podzielonych na 19 stacji. Rysunek 18 przedstawia lokalizacje wypozyczalni
rowerow (stan na czerwiec 2018 r.). Wg danych z 2016 r., najpopularniejszymi wypozyczalniami
rowerdow byty: Plac Wolnosci, ktéry osiggnat wynik 13,5% ze wszystkich uzyczen, Uniwersytet-Oleska
9,3%, Politechnika-Sosnkowskiego 9,0%, Rondo 8,0% i Dworzec Gtéwny PKP 7,8%.

Réwnolegle do Opolskiego Systemu Roweréw Publicznych dziata wypozyczalnia rowerdw
na terenie Uniwersytetu Opolskiego, ktdra zostata uruchomiona przez Akademickie Centrum Karier
(zrédto: kariera.uni.opole.pl/kolouo). Wypozyczalnia umozliwia bezptatne udostepnienie roweru
studentom w pakiecie tygodniowym lub weekendowym. Wypozyczalnia dysponuje 10 rowerami (stan
na czerwiec 2018 r.). Projekt powstat ze Srodkéw budzetu Wojewddztwa Opolskiego, w ramach
realizacji grantu dla uczelni wojewddztwa opolskiego na zadania dydaktyczno-naukowe.

Na terenie miasta Opola dostepnych jest 72,48 km $ciezek rowerowych (stan na pazdziernik
2018 r. na podstawie danych www.mzd.opole.pl/sciezki-rowerowe). W ramach budowy centrow
przesiadkowych (Opole Wschéd, Opole Grotowice, Opole Gtéwne) planowana jest dalsza rozbudowa
uktadu Sciezek rowerowych.
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Rysunek 18. Lokalizacja wypozyczalni roweréw.
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Zrédto: nextbike.pl

Tabela 25. taczna dtugos¢ drog

administrowanym przez MZD oraz Urzgd Miasta Opola.

E] 423

quialon WIS

435

rowerowych na poszczegdinych ulicach miasta Opola

1 11 Listopada 0,36
2 Aleja Przyjazni 3,84
3 Aleja Solidarnosci 1,03
4 Armii Krajowej 0,47
5 Batalionéw Chtopskich 0,65
6 Bielska 0,21
7 Bohateréw M. Casino 2,02
8 Bulwar nad Odrg 3,83
9 Bulwary nad Mtynéwka 1,60
10 Bytnara Rudego 0,45
11 Chabrow 2,35
12 Czestochowska 0,88
13 Deptak przy Solarisie 0,12
14 Droga wewnetrzna przy CH Karolinka 2,04
15 | Droga wewnetrzna od Bolko do Podmiejskiej i od Podmiejskiej do ul. Jana Augustyna 2,54
16 Fabryczna 0,44
17 Gtogowska 1,92
18 Godrna 1,07
19 Grota Roweckiego 0,28
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20 Horoszkiewicza 0,37
21 Katowicka 0,24
22 Kochanowskiego 0,11
23 Konsularna 0,14
24 Koszalinska 0,20
25 Kosciuszki 1,01
26 Krakowska 0,77
27 Krapkowicka 1,74
28 Krzanowicka 0,77
29 Ligonia 0,12
30 Luboszycka 3,34
31 Lwowska 0,19
32 Marka z Jemielnicy 0,77
33 Matejki 0,11
34 Miarki 0,09
35 Mickiewicza 0,19
36 Most Piastowski 0,25
37 Nadbrzezna 0,60
38 Niedziatkowskiego 0,37
39 Niemodlinska 2,53
40 Nysy tuzyckiej 0,45
41 Odrowazdéw 0,14
42 Okulickiego 0,53
43 Oleska 1,76
44 Osmarnczyka 0,05
45 Ostrowek 0,09
46 Oswiecimska 5,55
47 Ozimska 2,70
48 Ozimska bis przy ptywalni 0,18
49 Parkowa 1,60
50 Partyzancka 0,34
51 Pasieczna 0,26
52 Plac Wolnosci 0,08
53 Powstaricédw Slaskich 0,40
54 Puzaka 1,52
55 Rataja 0,64
56 Rejtana 0,15
57 Reymonta 0,52
58 Rondo Regana 0,39
59 Sandomierska 0,26
60 Sobieskiego 1,41
61 Sosnkowskiego 3,93
62 Spychalskiego 0,30
63 Sw Wojciecha 0,05
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L.p. Ulica Dtugosé [km]
64 Technologiczna 0,30
65 Teczowa 0,37
66 Wiejska 1,70
67 Witosa 0,14
68 Wodociggowa 0,39
69 Wroctawska 2,33
70 Wschodnia 0,60
71 Wspdlna 0,85
72 Wygonowa 1,18
73 Wyspa Bolko 1,20
74 Zwirki i Wigury 0,15
Suma koncowa 72,48

Zrédto: www.mzd.opole.pl/sciezki-rowerowe
5.3. OGOLNE KIERUNKI W ZAKRESIE REDUKCJI HAtASU SZYNOWEGO

Redukcja emisji hatasu szynowego jest niezwykle ztozona i mozliwa do wykonania,
w przypadku linii kolejowych w granicach miasta Opola, jedynie w skali catego regionu.

W rozwigzanie problemu hatasu szynowego wtaczyta sie takze Unia Europejska. Na podstawie
kilku raportéw (Raport CER: "Commission proposal COM (2011) 665 establishing the Connecting
Europe Facility Funding for rail freight noise must be addressed now", Raport CER: "Swiss federal law
on railway noise CER — UIP — ERFA comments on the consultation” — 2012, Raport CER: "Rail Freight
Noise Abatement. A report on the state of the art" — 2006) okreslono, ze spoteczna akceptacja dla
dalszego rozwoju transportu kolejowego zalezy w duzej mierze od tego, czy uda sie osiggnac istotne
zmniejszenie ucigzliwos$ci hafasu kolejowego. Z tego powodu w ostatnim czasie podjeto szereg
inicjatyw w sgsiednich krajach oraz na forum Unii Europejskiej, dotyczgcych jego redukcji. Celem tych
inicjatyw, ktore z pewnoscig obejma réwniez Polske, jest stworzenie ekologicznego europejskiego
systemu transportu opartego na kolei poprzez dziatania tj.:

e spowodowanie produkcji nowych wagonéw towarowych wyposazonych tylko w hamulce
"ciche" klockowe z oktadzinami z odpowiedniego tworzywa (oktadziny kompozytowe);
e wymiana w istniejacych wagonach do przewozéw towarowych hamulcéw klockowych
z oktadzinami z zeliwa, na hamulce klockowe z oktadzinami z kompozytow;
e wprowadzenie systemu optat za kolejowe przewozy towarowe, ktérych wysokos¢ uzalezniona
bytaby od rodzaju taboru. W tym systemie preferowany bytby tabor cichy, tzn. wyposazony
w hamulce tarczowe, albo klockowe z oktadzinami z materiatéw kompozytowych;
e przesytanie czeSci optat za przewozy towarowe na specjalny fundusz finansujgcy wymiane
hamulcow klockowych z oktadzinami zeliwnymi w wagonach istniejgcych, na hamulce
z oktadzinami z kompozytow;
e $rodki ograniczania hatasu u zrédta.
Zadanie redukcji hatasu zalezy zawsze od zarzadcy danego zrédta, a w przypadku hatasu szynowego
jest nim PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

5.3.1.ZMNIEJSZENIE PREDKOSCI PRZEJAZDU POCIAGOW

Redukcje hatasu szynowego (kolejowego) nalezy rozpatrywac w kontekscie mechanizmédw jego
powstawania. Gtownym Zrddtem hatasu szynowego jest oddziatywanie kot z szynami, ktére generuje
tzw. hatas toczenia. Hatas ten dominuje przy predkosciach ruchu mniejszych niz ok. 160 km/h (zrédto:
Transportation noise reference book, ed. P. M. Nelson, London, 1987). Poziom hatasu toczenia zalezy
od predkosci ruchu (im wyzsza predkosc tym hatas wiekszy). Przy wyzszych predkosciach (powyzej 160
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km/h) dominujgcym staje sie hatas aerodynamiczny. Jego emisja jest zwigzana z nieregularnym
optywem powietrza podczas ruchu pociggu. Strumien powietrza ulega zaburzeniu, co prowadzi
do generowania dodatkowego hatasu.

Na podstawie zaleznosci empirycznych metod obliczeniowych (niderlandzka metoda
obliczaniowa opublikowana w ,Reken-en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ‘96. Ministerie
Volkshuisvesting. Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 listopad 1996), wyznaczono wartosci
redukcji poziomu hatasu przy zmianie predkosci poruszania sie pojazdow. Tabela 26 przedstawia wyniki
obliczen dla pociggéw towarowych oraz osobowych regionalnych. Do obliczenn zatozono liczbe
wagondw réwng 100. Jako konstrukcje toréw zatozono podktady betonowe na podsypce oraz szyny
bez potgczen. Nalezy zaznaczyé, ze poziom redukcji hatasu moze by¢ znacznie wyzszy, w zaleznosci
od stanu torowiska oraz stanu technicznego taboru i wielkos¢ redukcji od 3 dB do 6 dB,
przy niewielkich ograniczeniach predkosci taboru.

Tabela 26. Efekty redukcji hatasu w zaleznosci od zmiany predkosci poruszania sie pociggéw.

90 80 1,1 0,7
80 70 1,1 0,7
70 60 1,2 0,8
60 50 1,4 0,8
50 40 1,4 0,8
40 30 1,4 0,9
30 20 1,4 1,1
20 - - -

5.3.2. SZLIFOWANIE SZYN

Podczas ostrego hamowania kota pociggu zostajg zablokowane. Prowadzi to do powstania
znieksztatcen powierzchni két i szyn. Nierdwnosci te powodujg drgania kot i szyn. Amplituda tych drgan
rosnie wraz ze stopniem zuzycia falistego szyn, zwiekszajagc poziom emisji hatasu. Z tego wzgledu
dla poprawy jakosci toru wskazane sg zabiegi naprawcze, polegajgce na cyklicznym szlifowaniu szyn
z wykorzystaniem specjalistycznego sprzetu. Otrzymany w ten sposob spadek poziomu hatasu moze
osiggnac¢ w zaleznosci od predkosci ruchu nawet do 8 dB dla hatasu kolejowego.

Rysunek 19. Maszyna do szlifowania szyn RG48.

Zrédto: www.schweerbau.de
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5.3.3. WYMIANA TABORU ORAZ STOSOWANIE HAMULCOW TARCZOWYCH WZGLEDNIE HAMULCOW
Z OKLADZINAMI Z TWORZYW SZTUCZNYCH

Poziom hatasu szynowego uzalezniony jest od rodzaju wagonu. Przy takiej samej predkosci
ruchu, na identycznym torowisku, dla kilku wagondw tego samego typu rdzinice zmierzonych
poziomodw hatasu mogg siegaé kilkunastu decybeli. Spowodowane jest to réznym stopniem zuzycia.
Podczas ostrego hamowania kota pociggu zostajg zablokowane. Prowadzi to do powstania
znieksztatcen powierzchni két. W pociggach stosuje sie najczesciej dwa rodzaje hamulcéw: tarczowe
i klockowe, przy czym nowe pojazdy sg wyposazane w hamulce tarczowe. Pod wzgledem akustycznym
hamulce tarczowe ograniczajg emisje hatasu o ok. 10 dB, w porédwnaniu z hamulcami klockowymi.
Nowe pojazdy szynowe s3 juz wyposazane w hamulce tarczowe. Nalezy zatem dazy¢, aby na
analizowanych liniach kolejowych poruszaty sie pojazdy szynowe utrzymywane w dobrym stanie
technicznym i najlepiej nowe.

5.3.4. MODERNIZACJA TOROWISKA

Podobnie jak rodzaj nawierzchni przy drogach, wptyw na poziom hatasu szynowego ma stan
torowiska. W celu obnizenia hatasu nalezy stosowac tory bezstykowe, ze sprezystym mocowaniem
szyn do podktadéw. Dodatkowo, szyna powinna by¢ przymocowana do szyny na specjalnej podktadce
elastycznej. Redukcja hatasu kolejowego w wyniku przeprowadzenia modernizacji torowiska zalezy
od predkosci ruchu — zwykle nie jest wieksza niz 5 dB, przy czym dla duzych predkosci ruchu
skutecznosé¢ moze wynosi¢ nawet do 10 dB (Transportation noise reference book, ed. P.M.Nelson,
Butterworts, London, 1987). Eliminacja lub znaczne ograniczenie wibracji mozliwe jest dzieki
zastosowaniu bezpodsypkowych konstrukcji nawierzchni, takich jak np. szyny w otulinie, czy tez
szynowe podpory blokowe w otulinie. Sprezyste posadowienie szyny ogranicza wzbudzanie drgan
pojazdu, a zwtaszcza drgan tarczy kota, stanowigcych jedno z gtéwnych zrédet emisji hatasu oraz
ogranicza drgania samej szyny. Szyny w otulinie s3 bezpodsypkowym rozwigzaniem konstrukcji
nawierzchni zapewniajgcym ciggte podparcie szyny, sprezyste przenoszenie obcigzen od pojazdow
szynowych i ttumienie drgan wywotanych ich przejazdem. Jest to rozwigzanie, w ktérym klasyczne
nawierzchnie podsypkowe zastepowane s konstrukcjami betonowymi lub stalowymi,
z wyodrebnionymi stalowymi korytami. Szyny montowane s3g w kanatach wypetnionych masa
zalewowa, a ciggte podparcie zapewnione jest dzieki warstwie ttumigcej pod stopka szyny. Ponadto
ciggte podparcie eliminuje, charakterystyczne dla podparcia punktowego, ugiecia wtdrne szyny,
stanowigce jedno ze Zrdodet wzbudzania drgan. Dzieki otuleniu powierzchni bocznych szyn masg
zalewowg system w istotny sposéb ogranicza emisje hatasu do otoczenia. Ponadto system zapewnia
wymagang sztywnosc¢ podparcia szyn i zwigzane z tym ich pionowe ugiecie, dla kolei nie wieksze od 1,0
mm. Badania prowadzone na odcinkach toréw wykonanych z zastosowaniem omawianych konstrukcji
potwierdzity mozliwo$¢ zmniejszenia poziomu wibracji w pasmie czestotliwosci 50 — 400 Hz nawet
0 20 dB, w poréwnaniu do tradycyjnej konstrukcji nawierzchni. Zastosowanie konstrukcji nawierzchni
kolejowej na mostach moze obnizy¢ poziom hatasu nawet do 10 dB, w pordéwnaniu z tradycyjng
konstrukcjg nawierzchni.
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Rysunek 20. Szyna w otulinie — system bezpodsypkowy.

Zrédto: www.sprawnyfachowiec.pl

Podpory blokowe stanowig bezpodsypkowy sposéb konstrukcji nawierzchni, zapewniajgcy
sprezyste przenoszenie obcigzen od pojazdow szynowych i ttumienie wywotywanych przez nie drgan.
W rozwigzaniu tym szyny przytwierdzone sg do pojedynczych podpdr blokowych, ktérymi sg betonowe
bloczki zabudowane w prefabrykowanych korytach przy uzyciu sprezystej masy zalewowej. Duza
sprezystos¢ podparcia i mocowania szyn korzystnie wptywa na przenoszenie poziomych i pionowych
obcigzen od két zmniejszajac zuzycie két. Dodatkowy element wibroizolacji stanowi réwniez przektadka
podszynowa, umieszczona bezposrednio pod stopka szyny. System zapewnia wymagang sztywnosé
podpory i zwigzane z nig pionowe ugiecie szyn nie wieksze niz 1,0 mm. Dzieki swej konstrukcji
zachowuje sie jak absorber drgan srednich i wysokich czestotliwosci, pochodzacych od wzajemnego
oddziatywania koto — szyna. Zwiekszenie absorpcji energii pochodzacej od oddziatywania miedzy kotem
a szyng wptywa bezposrednio na wielko$¢ redukcji poziomu wibracji oraz hatasu, co jest niezwykle
istotne gtéwnie na obszarach zurbanizowanych.

Rysunek 21. Podpora blokowa szyny.

BUDOWA SZYNOWEJ PODPORY BLOKOWE)

=
&/

TINES

Zrédto: www.tinesog.com

Poczatkowo, celem ograniczenia emisji hatasu szynowego, zmniejsza sie amplitude drgan,
poprzez zastosowanie wibroizolacyjnych mat podtorowych, pozwalajacych na redukcje hatasu o kilka
decybeli. Maty wibroizolacyjne stanowig nowoczesne rozwigzanie, majgce na celu ttumienie
pionowych drgan materiatowych, a takze drgan poprzecznych transmitowanych od toru do otoczenia.
Maty stosowane sg, zaréwno w bezpodsypkowych, jak i w podsypkowych konstrukcjach nawierzchni
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szynowych, zwiekszajgc sprezystos¢ podsypki. W zaleznosci od przeznaczenia rozrdznia sie maty
przeznaczone zasadniczo do konstrukcji podsypkowych oraz maty przeznaczone do konstrukcji
bezpodsypkowych, do uktadania pod betonowg ptytg podbudowy. Stosowanie, w ramach modernizacji
linii kolejowych, mat wibroizolacyjnych zwigzane jest gtéwnie z ochrong konstrukcji budynkoéw i ludzi
w budynkach w sgsiedztwie zrédta wibracji (linii kolejowej). Maty podsypkowe sg dostosowane do
uktadania pod podsypka ttuczniowg, dlatego tez nazywane sg matami podtfuczniowymi. Maty te
mozna stosowac pod podsypka, zaréwno na podtozu podatnym, ktére stanowi zageszczone podtoze
gruntowe, jak i na podtozu sztywnym, ktére najczesciej stanowi konstrukcja nosna mostu, wiaduktu.

5.3.5. SMAROWNICE TOROWE

Do pozostatych zrédet hatasu szynowego zalicza sie tzw. squeal noise — hatas ,,piszczacy”, ktory
powstaje podczas ruchu pojazdéw szynowych na krzywoliniowym odcinku toru. W celu unikniecia
hatasu typu ,,squeal noise”, krzywizna toréw powinna by¢ odpowiednio duza (promien skretu wiekszy
niz 50 m). Inng metodga redukcji tego typu hatasu jest stosowanie smarownic do smarowania szyn i kot
wagondw. Smarownica torowa to urzadzenie, stuzgce do smarowania obrzezy két podczas przejazdu
po szynach, w celu ochrony przed bocznym zuzywaniem sie szyn oraz krawedzi két. Smarownice
realizowane jest poprzez dysze w postaci otworéw umieszczonych w gtéwkach szyn. Do otworéw
doprowadzone sg wezyki hydrauliczne prowadzace smar z zespotu hydraulicznego smarownicy.
Zbiornik ze smarem znajduje sie w szafie z aparaturg smarowniczg. Dzieki zastosowaniu takich
rozwigzan nastepuje likwidacja dokuczliwych piskow, wystepujacych przy tarciu bocznej powierzchni
kot o szyne podczas jazdy po tuku.

Rysunek 22. Smarownica torowa.

Zrédto: www.railtechpapla.pl
5.4. OGOLNE KIERUNKI W ZAKRESIE REDUKCJI HAtASU PRZEMYStOWEGO

W przypadku hatasu przemystowego, zgodnie z art. 115 ust. 1 ustawy POS, obowiagzujgcymi
wskaznikami do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska przez zaktad sg Laeqp Oraz
Laegn. Ze wzgledu na inng metodyke okreslania wartosci wskaznikdw na potrzeby oceny stanu
akustycznego na podstawie mapy akustycznej (Lown oraz Ln) oraz wskaznikéw do ustalania
i kontroli warunkéw korzystania ze Srodowiska (Laeqp Oraz Laeqn), Wartosci te nie sg réwnowazne.
Zatem wyniki mapy akustycznej rozktadu przestrzennego hatasu przemystowego moga petnic jedynie
role poglgdowa, a obszary o przekroczonych poziomach dopuszczalnych hatasu powinny zostaé objete
dodatkowym monitoringiem.

Wsrdd najczestszych przyczyn przekroczen hatasu pochodzacego od instalacji nalezy wymienié
hatas od pojazdéw ciezkich, systemy wentylacji (czerpnie i wyrzutnie powietrza) oraz systemy
chtodnicze. Ograniczenie emisji hatasu od instalacji, urzadzen oraz ruchu pojazdéw na terenie zaktadu,
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mozna 0siggnaé poprzez zmiane organizacji pracy (zmienic trasy przejazdu pojazdéw ciezarowych),
przebudowe instalacji (przeniesienie urzadzenn emitujgcych duzy hatas w miejsca oddalone lub
odseparowane od zabudowy mieszkalnej), instalacje ttumikow akustycznych, czy ostatecznie budowe
ekranéw akustycznych. Zastosowanie poszczegdlnych metod powinno byé poprzedzone analizg
akustyczng, ktéra pozwoli zweryfikowaé skutecznosé zastosowane] technologii redukujacej poziom
hatasu na etapie projektowym.

5.5.1. ZMIANA ORGANIZACIJI RUCHU

Jednym z najistotniejszych probleméw dla zaktadow przemystowych jest emisja hatasu
pochodzaca od pojazddéw ciezarowych. Problem ten szczegdlnie nasila sie w porze nocy. Uwzglednienie
ruchu ciezarowego na etapie projektu, w celu unikniecia ponadnormatywnego oddziatywania, nie
zawsze jest mozliwe. W tym celu mozna stosowad srodki zapobiegawcze poprzez zmiany obszaréw
zatadunku, czy tras przejazdu dla pory nocy, ktére charakteryzujg sie znacznie nizszymi poziomami
dopuszczalnymi.

5.5.2. PRZEBUDOWA INSTALACII

W sytuacji, kiedy Zrodtem hatasu jest system wentylacji (wyrzutnia powietrza), najbardziej
ekonomicznym rozwigzaniem jest przebudowa Zrdédta i jego skierowanie w strone przeciwng do
obszaréow akustycznie chronionych. Dodatkowym dziataniem redukujgcym jest zainstalowanie
przestony rozbijajacej fale akustyczng przy wylocie z instalacji.

Rysunek 23. Przyktad kierunkowania zrédta hatasu (wyrzutnia powietrza zaznaczona strzatka).

Zrédto: dokumentacja wiasna

Rysunek 24. Przyktad przegrody rozbijajgcej fale akustyczng.

Zrédto: dokumentacja wiasna
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5.5.3. INSTALACJA TLUMIKOW AKUSTYCZNYCH

Przeptyw powietrza w ciggach wentylacyjnych moze by¢ przyczyng wysokiej emisji hatasu
do srodowiska. Aby temu przeciwdziataé¢ nalezy ttumic¢ dzwieki pochodzgce z instalacji. W tym celu
zaleca sie stosowanie ttumikéw akustycznych. Dzieki ttumikom, montowanym miedzy wentylatorem,
a kanatem nawiewnym lub wywiewnym i przed nawiewnikami powietrza, mozliwe jest zachowanie
wiasciwych parametréw akustycznych w srodowisku.

Rysunek 25. Przykfad ttumika akustycznego wraz z przegroda ekranujaca.

Zrédto: dokumentacja wiasna

6. OGRANICZENIA | OBOWIAZKI ORGANOW OCHRONY SRODOWISKA W ZAKRESIE OCHRONY
SRODOWISKA PRZED HAtASEM ORAZ WYNIKAJACYCH Z REALIZACJI NINIEJSZEGO PROGRAMU

Konieczno$¢ sporzadzenia POSH wynika z ustawy POS. Zgodnie z zapisem art. 119 ust. 1 ustawy
POS: ,dla terenéw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, tworzy sie programy
ochrony S$rodowiska przed hatasem, ktérych celem jest dostosowanie poziomu hatasu do
dopuszczalnego”.

Gtéwny zakres zadar w zwigzku z redukcjg emisji hatasu od drég w ramach niniejszego POSH
na terenie miasta Opola bedzie realizowany przez podmioty podlegte Prezydentowi Miasta.
W przypadku podmiotédw niepodlegajacych, zadaniem Prezydenta Miasta jest kontrola, czy polityka
srodowiskowa jest realizowana prawidtowo.

POSH zgodnie z art. 119 ust. 5 ustawy POS powinien zosta¢ zaktualizowany co najmniej raz na
pie¢ lat, a takze w przypadku wystgpienia okolicznosci uzasadniajgcych zmiane Programu lub
harmonogramu realizacji.

Ponizej przedstawiono podmioty (organy, instytucje) odpowiedzialne za dziatania na rzecz
ochrony sSrodowiska przed hatasem na terenie miasta Opola.

6.1. PREZYDENT MIASTA

Prezydent Miasta, zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 7 sierpnia
1998 r. w sprawie utworzenia powiatéw (Dz. U. z 1998r., Nr 103, poz. 652) i zgodnie z art. 38 ust. 1 oraz
art. 92 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (tekst jednolity Dz. U. 2018 r. poz.
995), wykonuje zadania wfasciwe takze staroscie. Zadania i kompetencje Prezydenta Miasta
w zakresie ochrony przed hatasem obejmuja:

o kontrolowanie przestrzegania i stosowania przepiséw o ochronie srodowiska w zakresie
objetym wtasciwosciami Prezydenta Miasta, w tym jako starosty miasta na prawach powiatu
(art. 379 ust 1, ustawy POS);
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e przyjmowanie zgtoszen instalacji, z ktdrych emisja nie wymaga pozwolenia, moggacych
negatywnie oddziatywaé na $rodowisko z tytutu emisji hatasu (art. 152 ust. 1, ustawy POS);

e wydawanie decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu, w przypadku stwierdzenia, ze poza
zaktadem, w wyniku jego dziatalnosci, przekroczone s dopuszczalne poziomy hatasu
Laeqo/Laeqn (art. 115a, ustawy POS);

e wydawanie pozwolen zintegrowanych dla instalacji podlegajacych staroscie (art. 183, ustawy
POS);

e przyjmowanie wynikdw okresowych pomiarow wielkosci emisji hatasu, do ktérych
zobowigzani sg prowadzacy instalacje oraz uzytkownik urzadzenia, zgodnie z art. 147
ust. 1, 2 i 4 ustawy POS, ze wzgledu na potrzebe zapewnienia systematycznej kontroli wielkoéci
emisji hafasu (art. 149 ust. 1, ustawy POS);

e zobowigzanie prowadzacego instalacje podmiotu korzystajgcego ze srodowiska, w drodze
decyzji, do sporzadzenia i przedtozenia przeglagdu ekologicznego, w razie stwierdzenia
okolicznosci wskazujgcych na mozliwos¢ negatywnego oddziatywania instalacji na Srodowisko
(art. 237, ustawy POS);

e wydawanie decyzji, naktadajgcej na prowadzacego instalacje lub uzytkownika urzgdzenia
obowigzek przeprowadzenia w okreslonym czasie dodatkowych pomiaréw emisji,
wykraczajgcych poza obowigzki okresowych pomiardow wielkos$ci emisji wynikajacych z art. 147
ust. 1, 2 i 4 ustawy POS, jezeli z przeprowadzonej kontroli wynika, ze nastgpito przekroczenie
standardéw emisyjnych (art. 150 ust. 1, ustawy POS);

e naktadanie na podmiot negatywnie oddziatujgcy na $rodowisko, decyzji z obowigzkiem
ograniczenia oddziatywania na srodowisko i jego zagrozenia oraz przywrdcenia wiasciwego
stanu érodowiska (art. 362 ust. 1 oraz art. 363 ust. 1, ustawy POS);

e wstrzymywanie uzytkowania instalacji lub urzadzenia, z ktérej emisja nie wymaga pozwolenia,
prowadzonej przez osobe fizyczng w ramach zwyktego korzystania ze Srodowiska, w przypadku
naruszenia warunkow lub niedostosowania do wymagan decyzji okreslajgcej wymagania
dotyczace eksploatacji instalacji (art. 368 ust. 1 2, ustawy POS);

e wystepowanie do WIOS o podjecie odpowiednich dziatart bedacych w jego kompetencji, jezeli
w wyniku kontroli organ stwierdzi naruszenie przepiséw o ochronie srodowiska (art. 379 ust.
5, ustawy POS);

e sporzadzanie co 5 lat mapy akustycznej dla aglomeracji o liczbie mieszkarncow wiekszej niz 100
tysiecy (art. 118 ust. 1, ustawy POS);

e przekazywanie map akustycznych, niezwtocznie po sporzadzeniu, zarzgdowi wojewddztwa,
WIOS oraz PWIS (art. 120 ust.1, ustawy POS);

e opracowywanie POSH dla terenéw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny
w celu dostosowania poziomu hatasu do dopuszczalnego, (art. 119 ust. 1, ustawy POS);

e przekazywanie POSH do WIOS niezwiocznie po uchwaleniu przez Rade Miasta (art. 120
ust. 2, ustawy POS);

e wydawanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzie¢ moggcych zawsze
znaczgco oddziatywac na srodowisko lub przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywaé na srodowisko zgodnie z wtasciwoscig organu okreslong w art. 75 ust. 1, ustawy
0O0s.

6.2. RADA MIASTA
Rada Miasta posiada uprawienia do podejmowania uchwat w zakresie:

e ustanawiania ograniczen co do czasu funkcjonowania instalacji lub korzystania z urzadzen,
z ktérych emitowany hatas moze negatywnie oddziatywaé na $rodowisko (art. 157, ustawy
POS);

e wyznaczania obszaréw cichych w aglomeracji (obszar, na ktdrym nie wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem hatasu Lown), uwzgledniajgc



szczegblne potrzeby ochrony przed hatasem tych obszaréw i podajgc wymagania zapewniajace
utrzymanie poziomu hafasu co najmniej na istniejgcym poziomie (art. 118b, ustawy POS).
Wyznaczenie obszaréw cichych jest wigzgce dla sporzadzajacych miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego oraz organdw wydajacych decyzje o warunkach zabudowy
(art. 73 ust.1 pkt 2a ustawy POS);

uchwalania POSH, ktéry tworzy sie dla terenéw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom
dopuszczalny, (art. 119 ust. 2, ustawa POS);

tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla zaktadéw Ilub innych obiektéw
z wykluczeniem przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywa¢ na sSrodowisko
w rozumieniu ustawy OOS (art. 135 ust. 3, ustawa POS). Obszar ograniczonego uzytkowania
tworzy sie na podstawie przegladu ekologicznego, analizy porealizacyjnej w sytuacji, kiedy
mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych
nie mogg by¢ dotrzymane dopuszczalne poziomy hatasu. Utworzenie obszaréw ograniczonego
uzytkowania uwzglednia sie w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego oraz
w decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu (art. 73 ust.1 pkt 2 ustawy POS).

6.3. MARSZALEK WOJEWODZTWA

Marszatek wojewddztwa, zgodnie z art. 378 ust. 2a ustawy POS, jest wtasciwym organem

ochrony $rodowiska w zakresie:

kontroli przestrzegania i stosowania przepisdw w zakresie ochronie Srodowiska przed hatasem
w zakresie objetym wiasciwosciami marszatka wojewddztwa (art. 379 ust 1, ustawy POS);
spraw i pozwolen zwigzanych z emisjg hatasu do s$rodowiska dla przedsiewzieé
kwalifikowanych jako moggce zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko w rozumieniu
ustawy OOS (art. 378 ust 2a pkt. 1 2, ustawy POS);

wydawania pozwolen zintegrowanych dla regionalnych instalacji do przetwarzania odpaddw
komunalnych i dla instalacji okreslonych w wojewdédzkim planie gospodarki odpadami jako
regionalne instalacje do przetwarzania odpadéw komunalnych (art. 378 ust 2a pkt. 3, ustawy
POS). Pozwolenie zintegrowane okre$la wielko$¢ emisji hatasu wyznaczonag dopuszczalnymi
poziomami hatasu poza zaktadem, rozktad czasu pracy Zrédet dla catej doby oraz
przewidywane warianty pracy zrédet (art. 211 ust. 6 pkt. 6, ustawy POS);

wystepowania do WIOS o podjecie odpowiednich dziatan w przypadku naruszenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 379 ust. 5, ustawy POS).

6.4. SEJMIK WOJEWODZTWA

Sejmik wojewddztwa posiada uprawienia do podejmowania uchwat w zakresie:

stworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco
oddziatywaé na $rodowisko w rozumieniu ustawy OOS (art. 135 ust. 2, ustawy POS). Obszar
ograniczonego uzytkowania tworzy sie na podstawie przegladu ekologicznego, oceny
oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko wymaganej przepisami ustawy OOS, analizy
porealizacyjnej w sytuacji, kiedy mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane dopuszczalne poziomy hatasu.
Utworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania uwzglednia sie w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego oraz w decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenu (art. 73 ust.1 pkt 2 ustawy POS);

stworzenia stref przemystowych (art. 136d ust. 1, ustawy POS). Mozliwoé¢ tworzenia stref
przemystowych dotyczy obszaréw, okreslonych w obowigzujgcym miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego jako tereny przeznaczone do dziatalnosci produkcyjnej,
sktadowania oraz magazynowania i rownoczesnie uzytkowanych zgodnie z przeznaczeniem.
Strefe przemystowg tworzy sie na wniosek wtadajacego powierzchnig ziemi, jesli pomimo
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zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych poza zaktadem, nie mogg zostaé
dotrzymane standardy jakosci Srodowiska (np. poziomy dopuszczalne hatasu).

6.5. WOJEWODZKI INSPEKTOR OCHRONY SRODOWISKA
Zadania i kompetencje WIOS w zakresie ochrony przed hatasem obejmuja:

e stwierdzanie przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu w drodze kontroli lub pomiardéw
(art. 299 ust. 1, ustawy POS);

e prowadzenie rejestru informacji o stanie akustycznym w ramach panstwowego monitoringu
$rodowiska (art. 120a ust. 1, ustawy POS);

e raportowanie Gtéwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska o zawartosci rejestru o stanie
akustycznym (art. 120a ust. 3, ustawy POS);

e wydawanie decyzji o wymierzeniu administracyjnych kar pienieznych za przekroczenie
wartosci dopuszczalnych poziomoéw hatasu, okreslonych w decyzji lub pozwoleniu (art. 298
ust. 1, ustawy POS);

e wydawanie decyzji o wymierzeniu administracyjnych kar pienieznych, jezeli podmiot
korzystajacy ze srodowiska nie prowadzi wymaganych pomiaréw wielkos$ci emisji lub pomiary
budza zastrzezenia (art. 305a ust. 1, ustawy POS);

e wydawanie decyzji o wstrzymaniu dziatalnosci podmiotu korzystajgcego ze srodowiska albo
osoby fizycznej, jezeli dziatalnosé ta powoduje pogorszenie stanu Srodowiska w znacznych
rozmiarach lub zagraza zyciu lub zdrowiu ludzi (art. 364, ustawy POS);

e wydawanie decyzji o wstrzymaniu uzytkowania instalacji eksploatowanej bez wymaganego
pozwolenia zintegrowanego (art. 365 ust. 1, ustawy POS);

e wydawanie decyzji o wstrzymaniu oddania do uzytkowania lub uzytkowania dla przedsiewzie¢
kwalifikowanych jako mogace zawsze znaczgco oddziatywaé na srodowisko, w rozumieniu
ustawy 00S, w przypadku niespetnienia wymagan ochrony $rodowiska (art. 365 ust. 2, ustawy
POS).

6.6. REGIONALNY DYREKTOR OCHRONY SRODOWISKA
Zadania i kompetencje RDOS w zakresie ochrony przed hatasem obejmuja:

e wydawanie decyzji dla przedsiewzie¢ i zdarzen na terenach zamknietych dotyczacych
oddziatywania hatasu (art. 378 ust. 2, ustawa POS);

e prowadzenie uzgodnien w zakresie utworzenia strefy przemystowej (art. 136d ust. 2, ustawa
POS);

e opiniowanie oraz uzgadnianie projektow dokumentéw w ramach strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko (art. 57 ust. 1 pkt. 2, ustawa 00S);

e wydawanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzie¢ moggcych zawsze
znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko lub przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczgco
oddziatywa¢ na Srodowisko zgodnie z wtasciwoscig organu okreslong w art. 75 ust. 1, ustawy
00S.

6.7. PANSTWOWY WOJEWODZKI INSPEKTOR SANITARNY
Zadania i kompetencje PWIS w zakresie ochrony przed hatasem obejmuja:

e prowadzenie uzgodnien w zakresie utworzenia strefy przemystowej (art. 136d ust. 2, ustawa
POS);

e opiniowanie oraz uzgadnianie w ramach strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko
(art. 58 ust. 1, ustawa 00S).



7. OGRANICZENIA | OBOWIAZKI PODMIOTOW KORZYSTAJACYCH ZE SRODOWISKA

Zgodnie z zapisami art. 138 oraz art. 139 ustawy POS za przestrzeganie wymagan ochrony

srodowiska, w zakresie emisji hatasu, odpowiada zarzadca instalacji, drogi lub linii kolejowej

Zgodnie z zapisami art. 138 ustawy POS, eksploatacja instalacji oraz urzadzenia zgodnie
z wymaganiami ochrony $rodowiska jest obowigzkiem ich wiasciciela. W ustawie POS zawarto szereg
przepisdw dotyczacych uzytkowania instalacji oraz obowigzkéw, jakie muszg spetnia¢ prowadzacy
instalacje tj.:

obowigzek zapewnienia eksploatacji instalacji lub urzadzenia niepowodujgcej przekroczenia
standardéw emisyjnych (art. 141 ust. 1 oraz art. 144 ust 1, ustawy POS);

obowigzek (jezeli takowy zostat natozony) prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji hatasu do
Srodowiska, ewidencji i przechowywania wynikéw pomiaréw przez 5 lat (art. 147
ust. 1i 6 ustawy POS);

obowiazek przekazania wiasciwemu organowi do wydania pozwolenia, WIOS lub ministrowi
witasciwemu do spraw Srodowiska informacji o niedotrzymaniu standardéw emisyjnych oraz
o odstepstwach od standardéw emisyjnych (art. 145 pkt 8, ustawy POS);

obowiazek przedstawienia wtaéciwemu organowi ochrony érodowiska oraz WIOS wynikéw
wykonanych pomiaréw (art. 149 ust.1, ustawa POS);

obowigzek zgtoszenia instalacji, z ktérej emisja nie wymaga pozwolenia, moggcej negatywnie
oddziatywa¢ na srodowisko, ktérych eksploatacja wymaga zgtoszenia z tytutu powodowania
hatasu (art. 152 ust. 1 ustawy POS);

informowanie organu ochrony srodowiska o planowanych zmianach sposobu funkcjonowania
instalacji (art. 214 ust. 1, ustawy POS);

zakaz uzywania instalacji lub urzadzen nagtasniajgcych na publicznie dostepnych terenach
miast, terenach zabudowanych oraz rekreacyjno-wypoczynkowych, za wyjgtkiem
okazjonalnych uroczystosci oraz uroczystosci i imprez zwigzanych z kultem religijnym, imprez
sportowych, handlowych, rozrywkowych i innych legalnych zgromadzen, a takze podawania
do publicznej wiadomosci informacji i komunikatéw stuzacych bezpieczenstwu publicznemu
(art. 156 ust. 1 i ust. 2, ustawy POS).

Zgodnie z art. 139 ustawy POS przestrzeganie wymagar ochrony $rodowiska zwigzanych

z eksploatacjg drdg, linii kolejowych i tramwajowych, lotnisk oraz portéw zapewniajg zarzadcy
obiektéw. Do zakresu ich obowigzkéw nalezy:

stosowanie zabezpieczen akustycznych i wtasciwej organizacji ruchu w celu ochrony
$rodowiska przed emisja hatasu (art. 173, ustawy POS);

obowigzek dotrzymania standardéw jakosci sSrodowiska, rozumiany jako obowigzek
zachowania dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 174 ust. 1 i ust. 2, ustawy POS);
obowigzek prowadzenia okresowych lub cigglych pomiaréw wartosci poziomu hatasu
w $rodowisku (art. 175 ust. 1, ustawy POS);

obowigzek przedfozenia wtasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewddzkiemu
inspektorowi ochrony srodowiska wynikéw wykonanych okresowych pomiaréw hatasu
(art. 177 ust.1, ustawy POS);

obowigzek sporzadzania co 5 lat map akustycznych drdg i linii kolejowych zaliczonych do
obiektéw, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne na
znacznych obszarach, na ktorych eksploatacja moze powodowac¢ przekroczenie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (art. 179 ust.1, ustawy POS);

obowigzek niezwtocznego przedtozenia fragmentéw map akustycznych obejmujgcych
okreslony powiat witasciwemu marszatkowi wojewddztwa i staroscie (art. 179
ust. 4 pkt 1, ustawy POS).
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8. ANALIZA POLITYK, STRATEGI, PROGRAMOW | PLANOW WYKORZYSTANYCH PRZY
OPRACOWANIU PROGRAMU

POSH zostat opracowany przy uwzglednieniu materiatéw, dokumentéw i publikacji,
okreslajgcych zatozenia i uwarunkowania polityki ksztattowania klimatu akustycznego. Ponizej w tabeli
27 przedstawiono syntetyczng analize gtéwnych celéw przedmiotowych opracowan, wptywajgcych
na ksztatt i zakres aktualizacji POSH.

Tabela 27. Analiza polityk, strategii, programéw i planéw wykorzystanych przy opracowaniu POSH.

e wsparcie rozwoju rynku pojazdéw elektrycznych
i hybrydowych jako alternatywy dla pojazdéw
spalinowych;

e  zastgpienie czesci pojazdéw przez pojazdy elektryczne,

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce od ktérych emisja hatasu od pracy silnika nie wystepuje,
(przyjety przez Rade Ministrow 16 marca co pozwoli na poprawe warunkéw klimatu
2017 r.) akustycznego;

e wprowadzenie pojazdéw elektrycznych do petnienia
zadan publicznych oraz $wiadczenia ustug komunikacji
miejskiej, przyczyni sie do poprawy klimatu
akustycznego.

e strategia zwraca uwage, ze pomimo wielu zmian
legislacyjnych oraz postepu technologicznego w zakresie
,cichych” technologii, emisja hatasu od transportu

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju ladowego i lotnictwa utrzymuje tendencje wzrostowg;
(przyjeta Uchwatg Nr 8/2017 Rady Ministrow | e  prowadzenie skoordynowanych dziatan  miedzy-
z dnia 14 lutego 2017 r. - M.P. 2017 r. poz. 260) sektorowych w zgodzie ze zrdwnowazonym rozwojem,

celem poprawy klimatu akustycznego;

e prowadzenie szkolen w dziedzinie ochrony Srodowiska
przed hatasem.

e wzmocnienie roli transportu kolejowego w zin-
tegrowanym systemie transportowym kraju poprzez
stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych;

e wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego;

e zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu
kolejowego;

e poprawe jakosci w przewozach pasazerskich i towa-
rowych.

e wyeliminowanie koniecznos$ci tranzytu oraz dojazdu
samochodow ciezarowych do dzielnic przemystowych
przez centrum miasta;

e zaoferowanie  mieszkaicom  atrakcyjnej  oferty

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku
(przyjety przez Rade Ministrow Uchwatg Nr
144/2016 z dnia 23 listopada 2016 r.)

Krajowa Polityka Miejska 2023 (przyjeta w zakresie transportu publicznego, ktéry bedzie stanowit
Uchwata Nr 198/2015 Rady Ministrow z dnia silng alternatywe dla samochodu osobowego oraz
20 pazdziernika 2015 r. - M.P. 2015 r. poz. promocja transportu miejskiego poprzez dziatania takie
1235) jak np.: zapewnienie nowego taboru, wydzielenie

buspaséw oraz przygotowanie i organizacje sprawnych
weztéw przesiadkowych;

e wdrozenie inteligentnych systemdw transportowych
(ITS).

e strategia ta zaktada, ze podstawowym zadaniem bedzie
zwiekszenie dostepnosci transportowej i nasycenie
infrastrukturg komunikacyjng wszystkich obszaréw kraju
(drogi, koleje, lotniska);

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2030
(przyjeta Uchwatg Nr 16 Rady Ministrow
z dnia 5 lutego 2013 r. - M.P. 2013 r. poz. 121)

88



zoptymalizowanie zarzgdzania transportem.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku
(przyjeta Uchwata Nr 6 Rady Ministréw z dnia
22 stycznia 2013 r. M.P. 2013 r. poz. 75)

zwiekszenie dostepnosci transportu (tatwiejsze prze-
mieszczanie sie roznymi srodkami transportu);
poprawienie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i prze-
wozonych towardéw;

podniesienie efektywnosci sektora transportowego;
stworzenie nowoczesnej i spéjnej sie¢ infrastruktury
transportowej;

poprawienie sposobu organizacji i zarzadzania
systemem transportowym;
ograniczenie  negatywnego
na srodowisko;

utworzenie racjonalnych modeli finansowania inwestycji
infrastrukturalnych.

wpltywu  transportu

Master Plan dla transportu kolejowego
w Polsce do 2030 roku (przyjety Uchwaty
Nr 277/2008 Rady Ministréw z dnia 19 grudnia
2008 r.)

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa
Opolskiego na lata 2016-2020 (przyjety
Uchwatg  Nr  XXIII/265/2016  Sejmiku
Wojewddztwa Opolskiego z dnia 20 grudnia
2016r.)

zapewnienie konkurencyjnosci kolei w relacji do innych

gatezi  transportu w najbardziej rozwojowych
segmentach rynku;
zrownowazenie  gateziowej  struktury transportu

i ograniczenia szkéd w S$rodowisku wynikajacych
ze wzrostu zapotrzebowania na transport, w tym
gwattownego rozwoju transportu drogowego;
tworzenie weztow przesiadkowych w centrum miasta
i jego poszczegdlnych dzielnicach;

tworzenie systemu parkingéw ,Park and Ride”, ,Bike
and Ride”;

petne wiaczenie kolei w system taryfowy transportu
miejskiego istniejgcego w danej aglomeracji;
wszechstronna koordynacja tras pociggoéw, rozktadow
jazdy, dziatan informacyjnych i promocyjnych.

opracowanie, monitoring i realizacja programu ochrony
srodowiska przed hatasem;

budowa, rozbudowa i modernizacja szeregu drog
w catym wojewddztwie;

prowadzenie okresowych pomiaréw hatasu przy
drogach i liniach kolejowych, wraz z opracowaniem map
akustycznych;

monitoring  hatasu  poza
mapowaniem akustycznym.

obszarami  objetymi

Program ochrony srodowiska przed hatasem
dla terenéw poza aglomeracjami potozonych
wzdtuz drég o natezeniu powyzej 3 000 000
pojazddéw rocznie i linii kolejowych o natezeniu
wiekszym niz 30 000 przejazdéw rocznie dla
wojewodztwa opolskiego na lata 2014 — 2019
(przyjety Uchwatg Nr IV/60/2015 Sejmiku
Wojewddztwa Opolskiego z dnia 24 lutego
2015r.)

budowa ekranéw akustycznych oraz nasypdw ziemnych;
modernizacja odcinkéw drogowych;

uspokojenie ruchu;

stosowanie specjalistycznej nawierzchni;

modernizacje linii kolejowych;

zmiany organizacji ruchu (np.: budowa obwodnic).

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego
do 2020 roku (przyjeta Uchwata
Nr XXV/325/2012 Sejmiku Wojewddztwa
Opolskiego z dnia 28 grudnia 2012 r.)

koniecznos¢ integracji systemu transportu zbiorowego;
wzrost konkurencyjnosci srodkow transportu
zbiorowego, poprzez gestg sie¢ infrastruktury
przystankowej i towarzyszgcych im parkingow.
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Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta
Opola (przyjety Uchwatg Nr LVI/1103/18 Rady
Miasta Opola z dnia 22 lutego 2018 r.)

budowa centréw przesiadkowych, wraz z parkingami
,Park and Ride”;

budowa, rozbudowa i przebudowa infrastruktury
transportu publicznego w Opolu;

wymiana taboru autobusowego na niskoemisyjny;
budowa obwodnicy miasta oraz przebudowa drég i ulic
wraz z poprawa ich stanu technicznego;

wdrozenie Inteligentnego Systemu Transportowego
(ITS);

budowa systemu Sciezek rowerowych;

poprawa funkcjonowania systemu transportu
drogowego w obrebie stacji kolejowej Opole Wschad,
Opole Gtéwne, Opole Grotowice oraz Opole Zachodnie.

Lokalny Program Rewitalizacji Opola do 2023
roku (przyjety Uchwatg Nr XXXIV/664/16 Rady
Miasta Opola z dnia 24 listopada 2016 r.)

poprawa konkurencyjnosci transportu miejskiego;
budowa parkingdéw typu: ,Park and Ride” oraz ,Park and
Bike”;

rozbudowa systemu Sciezek rowerowych;

poprawa funkcjonowania systemu transportu
drogowego w obrebie stacji kolejowej Opole Wschad,
Opole Grotowice, Opole Gtdwne oraz Opole Zachodnie.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Aglomeracji Opolskiej (przyjeta
Uchwaty Nr W/9/2015 Walnego
Zgromadzenia  Cztonkéw  Stowarzyszenia
Aglomeracja Opolska z dnia 10 sierpnia 2015
r.)

ograniczenie transportu indywidualnego na rzecz
transportu zbiorowego, poprzez zwiekszenie atrak-
cyjnosci i dostepnosci komunikacji zbiorowej;

budowa parkingdéw typu: ,Park and Ride” oraz ,,Park and
Bike”;

rozbudowa systemu $ciezek rowerowych;

poprawa  funkcjonowania  systemu  transportu
drogowego w obrebie stacji kolejowej Opole Wschad,
Opole Grotowice, Opole Gtdwne oraz Opole Zachodnie;
wdrozenie Inteligentnego Systemu Transportowego
(ITS);

Przebudowa ul. Niemodlinskiej;

Zakonczenie budowy Obwodnicy Czarnowgsow;
Budowa obwodnicy Piastowskiej.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla miasta Opola
(przyjety Uchwatg Rady Miasta Opola Nr
LIV/802/14 z dnia 30 stycznia 2014 r. - Dz. Urz.
Woj. Opolskiego z 2014 r. poz. 371)

zapewnienie pojazdom transportu publicznego ptynnych
przejazdéw przez miasto (np.: wydzielanie buspaséw,
wprowadzenie specjalnych faz w sygnalizacji swietlnej
dla komunikacji zbiorowej umozliwiajacych przejazd
przez skrzyzowanie bez zatrzymywania sie);
prowadzenie odpowiedniej polityki parkingowej, w tym
ograniczanie zatrzymywania i parkowania na jezdni przy
kraweznikach;

poprawa stanu technicznego infrastruktury
transportowej, z wykorzystaniem nowych technologii
(modernizowanie taboru, wdrazanie ITS, stosowanie
nawierzchni SMA wykonanych z mastyksu grysowego);
poprawa jakosci transportu publicznego, poprzez
rozbudowe nowoczesnego taboru, budowe zinte-
growanych centrow przesiadkowych, rozbudowe
infrastruktury  przystankowej oraz bezposrednie
pofaczenia najwazniejszych miejsc w miescie.
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Dokument Zatozenia w stosunku do przedmiotowego POSH

e budowa Obwodnicy Piastowskiej, Obwodnicy
Potudniowej oraz Trasy Srednicowej (w trakcie
opracowywania dokumentacji);

e modernizacje istniejgcych drog;

e ukonczenie budowy Obwodnicy Czarnowaséw, ktdra
zostata oddana po wykonaniu Mapy akustycznej 2017;

e rozwdj, modernizacja i promocja transportu
publicznego;

e rozwdj, modernizacja i promocja Opolskiego Systemu
Rowerdw Publicznych;

e prowadzenie dalszego monitoringu hatasu emitowanego
do srodowiska;

e edukacja spofeczenstwa w zakresie oddziatywania
hatasu;

e ograniczenie emisji hatasu od zaktadu , Cementownia
OdraS.A,;

e opracowanie POSH.

e opracowywanie warunkéw zagospodarowania terenu
z uwzglednieniem uwarunkowan akustycznych;

e wprowadzanie zasad ksztattowania zabudowy poprzez
maksymalng wysokos¢ zabudowy Ilub ekranowanie
obszaréw akustycznie chronionych zabudowg ustugows.

e modernizowanie i naprawy zniszczonych nawierzchni
drogowych;

e budowa obwodniciwyprowadzenie ruchu tranzytowego
poza centrum miasta,

e tworzenie alternatywnych drdg przenoszacych ruch
bezkolizyjnie,

e rozwdj nowoczesnych rozwigzan i inwestycji w zakresie
uktadu komunikacyjnego (zwiekszenie przepustowosci
drog, wieksza liczba miejsc parkingowych, tatwy dostep
do komunikacji  zbiorowej, czy infrastruktury
rowerowe;j).

9. ANALIZA TRENDOW ZMIAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO

Program ochrony srodowiska dla miasta Opola
na lata 2018-2021 (przyjety Uchwatg Nr
LXI/1187/18 Rady Miasta Opola z dnia 24
maja 2018 r.)

Miejscowe plany zagospodarowania prze-
strzennego

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania miasta Opola (przyjete
Uchwatg Nr LXVI/1248/18 Rady Miasta Opola
z dnia 5 lipca 2018 r.)

Jednym z zadan POSH jest wskazanie zmian w klimacie akustycznym miasta Opole, jakie
zaistniaty na przestrzeni lat. Analiza dostepnych danych dotyczacych oddziatywania poszczegdlnych
typdéw Zrodet hatasu pozwala ustali¢, czy podjete dziatania w zakresie redukcji emisji hatasu przyniosty
oczekiwane efekty, a takze umozliwig zdefiniowac kierunek dziatann w kolejnych latach.

Przy dokonywaniu analizy trendu zmian klimatu akustycznego, nalezy wskaza¢, ze z dniem
1 stycznia 2017 r. do miasta Opola zostato przytgczonych 12 obrebdw. Liczba mieszkancéw zwiekszyta
sie o0 ok. 9 tys. ,Mapa akustyczna miasta Opola 2017” zostata opracowana dla catego obszaru miasta,
z uwzglednieniem terendw przytgczonych. Poréwnania trendéw zmian w latach 2012-2017 dokonano
jedynie dla obszaru miasta Opola wspélnego dla dwdch okreséw, aby obszar badan byt jednakowy,
a uzyskane wartosci mozliwe do poréwnania. Wykluczono z poréwnania obszary nastepujgcych
sofectw: Chmielowice, Zerkowice, Windw, Karczdw, Wrzoski, Stawice, Czarnowasy, Krzanowice,
Swierkle, Borki, Dobrzen Maty oraz Brzezie. Analiza trendéw zmian klimatu akustycznego na
nieuwzglednionych w niniejszym POSH obszarach zostanie dokonana przy nastepnej aktualizacji POSH.

W przypadku map akustycznych, obliczenia dotyczace stopnia narazenia mieszkaricow na
hatas, polegajg na powigzaniu danych demograficznych do elektronicznych danych geodezyjnych
budynkéw. Dostep do danych o wysokiej jakosci tj. dane z lotniczego skaningu laserowego, czy
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aktualne bazy BDOT (Baza Danych Obiektéw Topograficznych), jest mozliwy od niedawna. Przy
opracowywaniu Mapy akustycznej w 2012 r. nie dysponowano jeszcze danymi do stworzenia
doktadnych modeli obliczeniowych. W zwigzku z powyzszym, jakos$é wynikéw analiz akustycznych
z 2012 r. lepiej rozpatrywac w kontekscie powierzchni przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu,
anizeli liczby ludnosci, gdyz wartos¢ powierzchni przekroczen jest niezalezna od jakosci danych
demograficznych oraz ich technologicznych mozliwosci przyporzagdkowania do poszczegdlnych
budynkdw.

Na potrzeby POSH, analize trendu zmian klimatu akustycznego opracowano w oparciu o ocene
akustyczng budynku. Ocena akustyczna punktowo okre$la najwyziszy poziom hatasu na elewacji
kazdego z budynkdéw. W przypadku oceny wykonanej na podstawie pliku rastrowego o siatce np.
10 m x 10 m, poziom hatasu jest usredniany dla catego pojedynczego ,piksela” o ww. rozmiarze.

W przypadku hatasu drogowego na obszarach nowo przytagczonych znajdujg sie 264 budynki
o przekroczonych wartosciach dopuszczalnych hatasu, co stanowi 16,5% wszystkich obiektow
akustycznie chronionych o ponadnormatywnym poziome hatasu. Natomiast catkowita liczba ludnosci
narazonej na ponadnormatywny poziom hatasu to 1124 osoby, co przy catkowitej liczbie mieszkarncow
15340, narazonej na ponadnormatywny poziom hatasu, stanowi 7,3%. Wsrdd ulic o najwiekszym
stopniu zagrozenia ponadnormatywnym hatasem dla obszaréw nowo przytgczonych nalezy wymienic:
ul. Wroctawska (sotectwa Karczéw oraz Wrzoski), ul. Krzanowickg, ul. Witadystawa Jagietty,
ul. Namystowska oraz ul. Nyska.

Tabela 28. Poréwnanie zmian liczby narazonych mieszkanncéw na przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu drogowego w latach 2012-2017 (dane nie uwzgledniajg terenéw przytaczonych).

Przedziaty [dB] Liczba oséb w 2017 r. Liczba oséb w 2012 r.
Lown Ln Lown Ln

0,01-5 8822 6949 2712 1780

5-10 1656 981 416 1507
10-15 8 0 0 0
15-20 0 0 0 0
>20 0 0 0 0

Tak duza rdznica oséb narazonych w 2017 r., w stosunku do 2012 r., nie wynika ze stanu
rzeczywistego, poniewaz wigzatoby to sie ze wzrostem poziomu hatasu emitowanego do Srodowiska
o ponad 5 dB, co odpowiada ponad 3 krotnemu wzrostowi natezenia pojazdéw. Przyczyng,
tak duzych rozbieznosci, jest doktadnos¢ dostepnych danych demograficznych i geodezyjnych.
Na potrzeby opracowania Mapy akustycznej oraz oszacowania liczby narazonych mieszkancéw, tworzy
sie model 3D catego miasta. Model akustyczny zawiera szereg danych geodezyjnych kluczowych
z punktu widzenia rozchodzenia sie fali akustycznej. Informacjg kluczowag dla wyniku sg dane
demograficzne i liczba ludnosci w kazdym z budynkéw. Wymaga to przeniesienia danych tekstowych
i powigzania ich z lokalizacja danego budynku. Aktualnie dane adresowe s3 dostepne
w przegladarce mapowej.
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Tabela 29. Poréwnanie zmian powierzchni obszaréw narazonych na ponadnormatywny poziom

hatasu drogowego w latach 2012-2017 (dane nie uwzgledniajg terenéw przytaczonych).

0,01-5 0,468 0,246 0,507 0,323
5-10 0,055 0,006 0,1318 0,152
10-15 0,0001 0 0,0006 0,089
15-20 0 0 0 0

>20 0 0 0 0

Poréwnanie wynikéw powierzchni przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu wskazuje na
obnizenie emisji hatasu od drég, szczegdlnie w przedziatach przekroczen powyzej 5 dB. Sumaryczna
powierzchnia przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu w 2017 r. dla wskaZznika Lpwn jest
o ponad 18% nizsza, anizeli w roku 2012. Powyzsze dane potwierdzajg, ze dotychczasowe dziatania,
w kwestii ograniczenia wptywu emisji hatasu drogowego, przynoszg oczekiwane efekty.

Poniewaz ,Mapa akustyczna miasta Opola 2017” byta wykonywana w okresie, kiedy w miescie
trwaty intensywne prace zwigzane z inwestycjami drogowymi (modernizacja ul. Niemodlinskiej wraz
z budowa mostu), ilos¢ pojazddw rozktadata sie na pozostatych, niemodernizowanych, odcinkach drég.
Spada wtenczas ptynnosé ruchu, co przektada sie na wzrost emisji hatasu.

Hatas szynowy, pod wzgledem negatywnego oddziatywania na ludno$é na obszarze miasta
z okresu przed 1 stycznia 2017 r., ogranicza sie do 19 budynkéw. Catkowita liczba oséb narazonych
na ponadnormatywny poziom hatasu szynowego to 104.

Tabela 30. Poréwnanie zmian liczby narazonych mieszkaricéw na przekroczenia dopuszczalnych
poziomdw hatasu szynowego w latach 2012-2017 (dane nie uwzgledniaj3a terenéw przytgczonych).

0,01-5 46 79 170 85
5-10 16 0 6 6
10-15 0 0 3 1
15-20 0 0 0 0

>20 0 0 0 0

Tabela 31. Poréwnanie zmian powierzchni obszaréw narazonych na ponadnormatywny poziom
hatasu szynowego w latach 2012-2017 (dane nie uwzgledniajg terenow przytaczonych).

0,01-5 0,018 0,046 0,088 0,045
5-10 0,00006 0,00115 0,027 0,0135
10-15 0 0 0,008 0,002
15-20 0 0 0,00008 0,0001

>20 0 0 0 0

Analiza zmian klimatu akustycznego dla hatasu szynowego wskazuje jednoznacznie,
ze nastgpita poprawa klimatu akustycznego w stosunku do roku 2012. Sumaryczna powierzchnia
przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w 2017 r. dla wskaZnika Lown jest prawie siedmiokrotnie
nizsza, anizeli w 2012 r. Analiza narazenia liczby mieszkaricdw na hatasu szynowy obarczona jest tymi
samymi ograniczeniami zwigzanymi z dostepnoscig danych o liczbie ludnosci w poszczegdlnych
budynkach w 2012 r., co w przypadku hatasu drogowego.



Wptyw negatywnego oddziatywania hatasu przemystowego na ludnos$¢ na obszarze miasta
z okresu przed 1 stycznia 2017 r., ogranicza sie do 45 budynkéw. Elektrownia Opole, z listy wszystkich
wytypowanych zaktadow do ,,Mapy akustycznej miasta Opola 2017”, stanowi obiekt o najwiekszym
oddziatywaniu na tereny akustycznie chronione.

Tabela 32. Poréwnanie zmian liczby narazonych mieszkarncéw na przekroczenia dopuszczalnych
poziomodw hatasu przemystowego w latach 2012-2017.

0,01-5 234 228 388 91
5-10 7 13 78 25
10-15 0 0 34 7
15-20 0 0 1 4

>20 0 0 0 0

Tabela 33. Poréwnanie zmian powierzchni obszaréw narazonych na ponadnormatywny poziom
hatasu szynowego w latach 2012-2017.

0,01-5 0,055 0,061 0,183 0,091
5-10 0,016 0,017 0,061 0,025
10-15 0,003 0,0008 0,019 0,007
15-20 0,0036 0 0,006 0,0004

>20 0,0095 0 0 0

Analiza poréwnawcza zmian klimatu akustycznego na terenie miasta Opola przed zmiang
granic z dnia 1 stycznia 2017 r. przedstawia znaczgcy spadek powierzchni oddziatywania zaktadéw
przemystowych na tereny akustycznie chronione. Sumaryczna powierzchnia przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu w 2017 r. dla wskaznika Lown jest trzykrotnie nizsza, anizeli
w 2012 r. Dla faktycznej zabudowy poziomy przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w roku
2017 nie przekraczajg 10 dB. Przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu w roku 2017
dla przedziatéw powyzej 10 dB, odnosi sie jedynie do obszaru, a nie faktycznej zabudowy.

Analiza sumaryczna zmian oddziatywania hatasu drogowego, szynowego oraz przemystowego
w latach 2012-2017 wskazuje, ze prowadzona polityka Miasta Opola w zakresie ochrony srodowiska
przed hatasem przynosi oczekiwane efekty. Tak wiec kontynuacja dziatan pozwoli na dalsze
ograniczenie negatywnego oddziatywania hatasu na mieszkaficow. Dalsze dziatania inwestycyjne
zwigzane z modernizacjg i budowa nowych ulic, nadzér nad instalacjami przemystowymi pod katem
spetnienia warunkéw ustawy POS, a takze dziatania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na odcinkach linii
kolejowych w granicach miasta Opola, pozwolg na ograniczanie ponadnormatywnego oddziatywania
hatasu na mieszkancow. Rysunki od 26 do 28 przedstawiajg wielkosci powierzchni przekroczen
dopuszczalnych wartosci hatasu drogowego, szynowego oraz przemystowego na terenie miasta przed
zmiang granic z dnia 1 stycznia 2017 r., w latach 2012-2017. Ponizsze rysunki obrazujg w sposéb
graficzny pozytywny trend ograniczania negatywnego wptywu emisji hatasu w srodowisku.
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Rysunek 26. Poréwnanie powierzchni przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu drogowego dla
miasta Opola w latach 2012-2017.
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Rysunek 27. Poréwnanie powierzchni przekroczern dopuszczalnych pozioméw hatasu szynowego
dla miasta Opola w latach 2012-2017.
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Rysunek 28. Poréwnanie powierzchni przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
przemystowego dla miasta Opola w latach 2012-2017.
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10. OCENA REALIZACJI PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA OPOLA
NA LATA 2013-2018 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2019-2020.

Dotychczasowy ,,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Opola na lata 2013-
2018 z perspektywa na lata 2019-2020” zostat przyjety Uchwatg Nr XLVIl/723/2013 Rady Miasta Opola
z dnia 26 wrzesnia 2013 r. W Programie zaplanowano szereg dziatain naprawczych odnoszacych sie do
hatasu drogowego i szynowego. Zaktadat on (na podstawie dostepnych wdwczas dokumentow
planistycznych, strategicznych oraz planéw inwestycyjnych jednostek), iz koszty zwigzane z realizacja
przedmiotowego programu, w zakresie dziatan majacych na celu poprawy klimatu akustycznego,
wyniosg odpowiednio: 515 400 000 zt, w zwigzku z eksploatacjg drég oraz 127 000 000 zt dla dziatan
zwigzanych z redukcjg hatasu kolejowego. Dla hatasu drogowego koszty dziatan podstawowych
Programu oszacowano na kwote 7 310 000 zt, a koszty zwigzane z realizacjg dziatan wspomagajgcych
na poziomie 73 335 000 zi. Ponizej zaprezentowano dziatania, ktdre zaktadat poprzedni Program, do
zrealizowania w latach 2013 — 2017 wraz ze stanem realizacji na chwile obecng. Tabela 34, 35, 36 oraz
37 przedstawia rozliczenie harmonogramu rzeczowo-finansowego ujetego w ww. Programie.

Tabela 34. Ocena realizacji ,,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Opola na lata
2013-2018 z perspektywq na lata 2019-2020” pod wzgledem dziatan wynikajacych z dokumentéw

planistycznych, strategicznych i planéw inwestycyjnych — hatas drogowy.

Dziatanie Jedr-\os.tka . ,Prze\{vndywane . Stan realizacji na 2018 r.
realizujaca | Zrédto finansowania
W trakcie realizacji. Inwestycja
posiada decyzje o Srodowiskowych
Obwodnica potudniowa — Budzet miasta uwarunkowaniach RDOS
budowa jednej nitki uzupetniony onriIM.V.7820.1.12.2016.EA z dnia
o przekroju 1 x 2, dtugosci 3,62 MZD srodkami z funduszy 28.06.2016 r. Etap Il (Obwodnica
km na odcinku od Obwodnicy UE i budzetu Piastowska) jest w trakcie realizacji.
Pétnocnej do ul. Niemodlinskiej panstwa Etap | jest w trakcie opracowywania
dokumentacji. Koszt wykonania
etapu Il inwestycji to 119,2 min PLN
Obwodnica .poiud.nl.ow.a - Budzet miasta NI(jZ' zreallzowaTno. Etap | |nwesfcyq|
budowa jednej nitki uzupetnion jest w trakcie opracowywania
o przekroju 1 x 2, dtugosci 4,01 . p. y dokumentacji. Obecnie realizowany
. MzD srodkami z funduszy | . . . . .
km na odcinku od ul. UE i budsetu jest odcinek od Obwodnicy Pétnocnej
Niemodliriskiej do ul. afistwa do ul. Niemodlinskiej (Obwodnica
Krapkowickiej P Piastowska).
Trasa Odrzanska — budowa Budzet miasta
Jedn?J ,mtkl © przekrOJu. 1x2, MZD / ZDW | , uzup.efmony Zrealizowano w 2017 r. za kwote
dtugosci 2,64 km na odcinku od Opole srodkami z funduszy 106.8 min PLN
Obwodnicy pétnocnej do granicy P UE i budzetu !
miasta panstwa
Trasa Odrzanska — budowa Budzet miasta
bezkollzyjn'ego \I/vezia nad . uzup'efmony Zrealizowano w 2014 r. za kwote
obwodnicg pdétnocng MZD srodkami z funduszy 342 min PLN
i potgczenie z ul. Budowlanych UE i budzetu !
i ul. Sobieskiego panstwa
Buds -
Trasa Bolkowska — budowa drogi L:szuze;:li:;ta Nie zrealizowano z powodu
o przekroju 1 x 2 dtugosc¢ 1,32 , p. Y odmownej decyzji RDOS o
. MzD srodkami z funduszy | , . .
km na odcinku od mostu na UE i budsetu srodowiskowych uwarunkowaniach
kanale Ulgi do Al. Przyjazni , z202.2015
panstwa

96




Trasa Srednicowa — budowa
drogi o przekroju 1 x 2 dtugos¢

Budzet miasta
uzupetniony

W trakcie realizacji. Inwestycja

1.30 km na odcinku od ul, MZD srodkaml z fL'mduszy w trakcie opracow.\'/wanla
. . . UE i budzetu dokumentacji.
Krapkowickiej do ul. Piastowskiej .
panstwa
Trasa Wroctawska — rozbudowa Bl:chluze;::f;ta Nie zrealizowano.
do przekroju 1 x 4 dtugos¢ 2,11 , p_ y Dziatanie zostato przeniesione na lata
. - . MZD srodkami z funduszy . .
km na odcinku od granicy miasta . . 2019-2022 i zaklasyfikowane do
; . . UE i budzetu o . .
do obwodnicy potudniowej . dziatan srednioterminowych.
panstwa
Trasa Wroctawska — rozbudowa B;Jjuze;t:::;ta Nie zrealizowano.
do przekroju 1 x 4 dtugosé 1,86 , p' v Dziatanie zostato przeniesione na lata
. MZD srodkami z funduszy . )
km na odcinku od mostu na . . 2019-2022 i zaklasyfikowane do
. L UE i budzetu o . .
kanale Ulgi do ul. Nysy tuzyckiej i dziatan srednioterminowych.
panstwa
Trasa Srednicowa (ul. Budzet miasta
Niemodlinska) — rozbudowa do uzupetnion Zrealizowano w czerwcu 2018 r. na
przekroju 1 x 4 dtugos¢ 1,48 km ; p_ y odcinku od ul. Hallera do jednostki
. . MZD srodkami z funduszy . . . -
na odcinku od obwodnicy . . wojskowej. Koszt inwestycji to 4,3
. ; UE i budzetu
potudniowej do ul. Hallera — afstwa min PLN.
Wojska Polskiego P
Obwodnica Srédmiescia (ul. Budset miasta
Niemodlinska) — rozbudowa do uzupetnion Zrealizowano w czerwcu 2018 r. na
przekroju 1 x 4 dtugos¢ 1,36 km , p. y odcinku od ul. Hallera do mostu nad
. MZD $rodkami z funduszy . L
na odcinku od ul. Hallera — . . Kanatem Ulgi o wartosci 14,8 min
. . UE i budzetu
Wojska Polskiego do ul. afstwa PLN
Wroctawskiej P
ul. Oleska — przebudowa
skrzyzowania z ul. Bohaterow W trakcie realizacji.
Monte Cassino — Nysy tuzyckiej . . Przewidywane rozpoczecie realizacji
. . Budzet miasta ) :
oraz skrzyzowania . w 2018 r., a zakonczenie w 2020 r.
o . . uzupetniony . . ;
z ul. Kusocinskiego i Rataja wraz , . Dziatanie zostanie wykonane
. MzD srodkami z funduszy . .
z rozbudowa do przekroju 1 x 4 UE i budzetu w ramach inwestycji Centrum
dtugos¢ 0,60 km na odcinku od afistwa Przesiadkowego Opole Wschéd.
ul. Bohateréw Monte Cassino — P Szacowany koszt inwestycji to 180
Nysy tuzyckiej do ul. Chabréw — min PLN.
Okulickiego
Zrealizowano w 2017 r.. Transport
ciezki zostanie przeniesiony na
ul. Wspélna — rozbudowa drogi z Budzet miasta Obwodnice Piastowskg bedaca
dostosowaniem do transportu uzupetniony w trakcie realizacji. Inwestycja
ciezkiego dtugosci 0,93 km od ul. MZzD srodkami z funduszy | posiada decyzje o sSrodowiskowych
Wroctawskiej wzdtuz obiektow UE i budzetu uwarunkowaniach RDOS
przemystowych panstwa onrlM.V.7820.1.12.2016.EA z dnia
28.06.2016 r. Koszt wykonania
inwestycji to 119,2 min PLN
Zrealizowano w grudniu 2017 r.
Zakup nowego taboru .
autobusowego (ok. 14 Zakup 28 nowych autobuséw
J ) WT / MZK Budzet miasta (wyposazonych w silniki diesla

niskopodtogowych autobuséw
spetniajgcych normy emisji

spetniajgce norme EURO 6). Koszt
inwestycji to 36,6 min PLN.
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spalin EURO 5) na potrzeby
komunikacji miejskiej

Budowa intermodalnego weztfa
przesiadkowego (PKP,
autobusow komunikacji
miejskiej, podmiejskie;j i
miedzynarodowej wraz z
parkingiem dla rowerdéw) przy
Dworcu Gtéwnym PKP w Opolu

WT / MZD

Budzet miasta
uzupetniony
srodkami z funduszy
UE i budzetu
panstwa

W trakcie realizacji.
Inwestycja jest na etapie
przygotowan, a planowany termin
rozpoczecia prac to 2019 r.
Szacunkowy koszt inwestycji
to 46 min PLN

Budowa 2 parkingéw ,,Park and
Ride” raz z infrastrukturg stuzaca
obstudze podréznych na
obrzezach miasta Opola

WT / MZD

Budzet miasta
uzupetniony
srodkami z funduszy
UE i budzetu
panstwa

Nie zrealizowano.
Inwestycja Centrum Przesiadkowe
Opole Zachodnie jest na etapie
uzyskiwania zgdd i decyzji na
realizacje przedmiotowego zadania.
Dla inwestycji Centrum
Przesiadkowego Opole Wschaéd
przewidywane rozpoczecie realizacji
to koniec 2018 r. Koszt inwestycji to
180 min PLN. Inwestycja Centrum
Przesiadkowe Opole Grotowice
zostata zrealizowana w 2018 r. Koszt
inwestycji to 1,3 min PLN.

Zakup nowego taboru
autobusowego (ok. 37
niskopodtogowych autobuséw)
na potrzeby komunikacji
miejskiej (silnik hybrydowy)

WT / MZK

Budzet miasta
uzupetniony
srodkami z funduszy
UE i budzetu
panstwa

Nie zrealizowano.
Zdecydowano o zakupie 28
autobusow z silnikami diesel
spetniajgcych norme EURO 6.
Autobusy weszty do uzytkowania
w maju 2018 r. Koszt inwestycji to
36,6 min PLN.

Przebudowa infrastruktury
drogowej stuzacej preferencji
komunikacji publicznej (budowa,
rozbudowa i przebudowa
przystankdéw komunikacji
miejskiej, wyposazenie drog w
infrastrukture stuzaca
preferencji transportu

publicznego w ruchu drogowym:

$luz autobusowych, buspaséw
itp.)

WT / MZD

Budzet miasta
uzupetniony
$rodkami z funduszy
UE i budzetu
panstwa

Zrealizowano.
Wybudowano nowe przystanki
autobusowe przy ul Oleskiej na

wysokosci kampusu Uniwersytetu
Opolskiego, Alei Solidarnosci przy
skrzyzowaniu z ul. Koszalinska oraz
przy ul. Krzanowickiej. Zainstalowano
rowniez nowe wiaty przystankowe.
W 2019 r. planuje sie wprowadzenie
systemu tablic informacyjnych
z dynamicznym rozktadem jazdy oraz
systemu biletomatow. Szacunkowy
koszt inwestycji to 10 min PLN.
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Tabela 35. Ocena realizacji poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem, pod
wzgledem dziatan wynikajagcych z dokumentéw planistycznych,
inwestycyjnych — hatas szynowy.

Modernizacja linii nr 287
(Nysa — Opole Zach.) na
odcinku od granicy miasta do
stacji Opole Zachodnie

strategicznych i planéw

W trakcie realizacji

Termin ukonczenia prac ustalono na
12 styczen 2020 r. Szacunkowy koszt
inwestycji to 132 min PLN.

Regionalny Program
Operacyjny 2014-
2020

PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Modernizacja linii nr 301
(Opole - Jetowa) na odcinku
znajdujacym sie w granicach

miasta

W trakcie realizacji. Planowany
termin zakonczenia projektu to
2019 r. Catkowity szacunkowy koszt
inwestycji to 53,1 min PLN.

W trakcie realizacji. Inwestycja
zostata podzielona na 2 etapy. Etap 1
Opole Groszowice — Kedzierzyn Kozle
zakonczy sie w 2021 r. Etap 2 Opole
Groszowice — Opole Zachodnie
zakonczy sie w 2022r. Catkowity
koszt inwestycji to 630 min PLN.

Regionalny Program
Operacyjny 2014-
2020

PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Rewitalizacja linii E 30
(Kedzierzyn — Opole Zach.)
na odcinku od granicy miasta
do stacji Opole Zachodnie

PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Fundusz Spéjnosci
2014-2020

Poprawa stanu technicznego

linii nr 132 (Btotnica Program Operacyjny

Strzelecka — Opole PKP Polskie Linie Infrastruktura i Zrealizowano w kwietniu 2015r. za
Groszowice) na odcinku od . Srodowisko 2007- kwote 251 min PLN.
. . . Kolejowe S.A.
granicy miasta do stacji 2013

Opole Groszowice

Rewitalizacja linii nr 144
(Fosowskie — Opole) na
odcinku znajdujgcym sie w
granicach miasta

PKP Polskie Linie

Zrealizowano w listopadzie 2014 r. za
Kolejowe S.A.

Budzet paristwa kwote 109,3 min PLN.

Tabela 36. Ocena realizacji poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem pod
wzgledem podstawowych dziatan programowych — hatas drogowy.

Zrealizowano
ul. Niemodlifiska (od ul. Przebudowa drogi do MZD/ w c?erwcu 2018 r.na
standardu 1x4. . . odcinku od ul. Hallera
S. Koszyka do ul. . . . zarzadca Budzet miasta
Wroctawskiej) Zastosowanie nawierzchni drogi do mostu nad kanatem
) SMA & ulgi o wartosci 14,8 min
PLN
Zrealizowano.
W sierpniu 2016 r.
MzD/ .
ul. Plebiscytowa/ Zastosowanie nawierzchni zarzadca zmodernizowano
.uI Fabrvczna SMA a ) Budzet miasta skrzyzowanie ul.
: 4 drogi Fabrycznej z ul. Armii
Krajowej za kwote 0,5
min PLN.
‘s . PI termi
ul. Nysy tuzyckiej (od Mozliwos$¢ zastosowania MzD/ zak;r?ci\g:ir;ytoe;rgzlg ;
ul. Wroctawskiej do ul. | ekranu akustycznego o dt. zarzqua Budzet miasta Koniec prac zwiazan ch
Luboszyckiej) ok. 100 m pomiedzy drogi P azany
z opracowaniem

99



Wroctawskg a Boriczyka
(od strony potudniowej

dokumentacji to koniec
2018 r. W zwigzku z tym
nie mozna oszacowac
kosztow inwestycji.

Mozliwos¢ zastosowania

Nie zrealizowano.
Podjeto decyzje o
przebudowie w ramach
inwestycji Centrum

ul. Batalionow ekranu akustycznego o dt MzD/ Przesiadkowego Opole
Chtopskich (od ul. ok. 500 m pomiedzy ' zarzadca Budzet miasta Wschéd. Przewidywane
Luboszyckiej do ul. Lubo.szyckq a Oleska (od drogi rozpoczecie realizacji to
Oleskiej) . . koniec 2018 ., a
strony potudniowej) , .
zakonczenie
2020 r. Szacowany
koszt inwestycji to 180
min PLN.
Zastosowanie nawierzchni MZD/ Nle_ zrea.llzowano.
ul. Kowalczykéw SMA. Przebudowa drogi za(;zad.ca Budzet miasta prlzzl:::gfnze:ori;a::ta
rogi
do standardu 1x4 g 2019-2022
Zastosowanie nawierzchni MzD/ Nle. zrealllzowano.
ul. Budowlanych SMA. Przebudowa drogi zarzadca Budzet miasta DZ|a.fan.|e zostato
do standardu 1x4 drogi przeniesione na lata
2019-2022
Zastosowanie nawierzchni Mzb/ Nle. zrea.llzowano.
ul. Strzelecka SMA. Przebudowa drogi za;zqd.ca Budzet miasta przzl:::;fnzoriza::ta
rogi
do standardu 1x4 g8 2019-2022
Zrealizowane.
Remont skrzyzowania
Alei Przyjaznii ul.
Marka z Jemielnicy
we wrzesniu 2017 r.
Rozbudowa Al.
Przyjazni na odcinku od
Al. Przyjazni (od ul. Zastosowanie nawierzchni MzD/ ul. Jagiellonéw do
Kwiatowej do ul. Marka SMA. Zmiana sposobu zarzadFa Budzet miasta | przejazdu kolejowego,
z Jemielnicy) uzytkowania budynkéw drogi przy skrzyzowaniu z ul.
Marka z Jemielnicy
w 2015 r. za kwote 2,4
mlin PLN. Nie
wprowadzono zmian
w kwestii
zagospodarowania
przestrzennego terenu
Czesciowo
zrealizowano.
ul. Oswiecimska (od ul, Zastosowanie nawierzchni V20! Na(;NIer'ZChma
Ks. J. Popietuszki do ul. zarzadca Budzet miasta zmodernizowana
Katarzyny) SMA drogi w 2011 r. za kwote 1,3

mlin PLN na odcinku od
ul. Gorzotki do ul.
Dunikowskiego.
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W 2013 r. zakonczyt sie
remont odcinka od ul
Dunikowskiego do ul.

Piaskowej za kwote 1,8

min PLN.

ul. Oleska (od ul.
Okulickiego do ul.
Batalionow Chtopskich)

Zastosowanie nawierzchni
SMA. Przebudowa drogi
do standardu 1x4

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

W trakcie realizacji.
Podjeto decyzje o
przebudowie w ramach
inwestycji Centrum
Przesiadkowego Opole
Wschdéd. Przewidywane
rozpoczecie realizacji
koniec 2018 r.,

a zakonczenie
2020 r. Szacowany
koszt inwestycji to 180
min PLN.

ul. Czestochowska

Zastosowanie nawierzchni
SMA. Przebudowa drogi
do standardu 1x4

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

Zrealizowane na
odcinku od
skrzyzowania z ul
Grudzicka i ul. Gérng do
przejazdu kolejowego
na linii Opole —
Kluczbork za kwote 0,2
min.

Aleja Przyjazni (czesc
pdétnocna)

Zastosowanie nawierzchni
SMA

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

Zrealizowane.
Remont skrzyzowania
Alei Przyjaznii ul.
Marka z Jemielnicy
we wrzesniu 2017 r.
Rozbudowa Al.
Przyjazni na odcinku od.
Ul. Jagiellonow do
przejazdu kolejowego
przy skrzyzowaniu z ul.
Marka z Jemielnicy
we 2015 r. za kwote 2,4
min PLN.

ul. Partyzancka (od
Obwodnicy Pétnocnej
do ul. Wroctawskiej)

Spodziewane ograniczenie
natezenia ruchu w zwigzku
z budowg Obwodnicy
Piastowskiej

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

W trakcie realizacji.
Inwestycja posiada
decyzje
o Srodowiskowych
uwarunkowaniach
RDOS o nr
IM.V.7820.1.12.2016.EA
z dnia 28.06.2016 .
Koszt wykonania
inwestycji to 119,2 min
PLN.

ul. Ks. J. Popietuszki (od
ul. J. N. Jaronia do ul.
Oswiecimskiej)

Wymiana i wzmocnienie
nawierzchni. Zastosowanie
SMA

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

Zrealizowano
w pazdzierniku 2015 r.
Modernizacja dotyczyta
odcinka od bytej

hurtowni Gaja do ul.
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Gorzotki w ramach
inwestycji ,Remont
drogi wojewddzkiej nr
423 w Opolu na odcinku
9+780 - 13+340".
Modernizacji podlegaty

odcinki ul. Popietuszki,
ul. Gorzoftki oraz 2
odcinki ul.
Oswiecimskiej za taczng
kwote 3,1 min PLN.
W listopadzie 2016 r.
modernizowany byt
odcinek od ul.
Oswiecimskiej do ul.
Gorzoftki za kwote 1,2
min PLN.
Zrealizowane.
Modernizacja odcinka

ul Oswiecimskiej od ul.

ul. Oswiecimska (od ul. Docelowo wymiana MZD/
K. Grzesika do granic . . y zarzadea Budzet miasta Piaskowej do stacji
. nawierzchni na SMA drogi .
miasta) g transformatorowej
w kwietniu 2015r. za
kwote 0,73 min PLN.
Zrealizowano
w czerwcu 2018 r..
Catkowita wartos¢
projektu to 14,8 min
PLN. W trakcie realizacji
. . . jest remont na
Spodziewane ograniczenie MZD/ fraemencie drogi
ul. Niemodlinska (od ul. | natezenia ruchu w zwigzku wo'iwédzkie' 455
Zbozowej do ul. S. z budowa Obwodnicy zarzadca Budzet miasta vol . )
. L drogi w Zerkowicach. Koszt
Koszyka) Piastowskiej. Przebudowa . "
drogi do standardu 1x4 inwestycji to 9,3 min
& PLN. W czerwcu 2018 r.
zakoniczono prace na
odcinku od ul. Hallera
do jednostki wojskowej.
Koszt inwestycji to 4,3
min PLN.
Nie zrealizowano. Plany
rozbudowy Trasy
Znaczne zmniejszenie MzD/ Kluczborskiej zawarte
ul. Oleska (od natezenia ruchu po zostaty w SUIKZP
Obwodnicy Pétnocnej N . P zarzadca Budzet miasta Y
do ul. Wiejskiej) wybudowaniu Trasy drogi (Uchwata Nr
- YWIejsKle) Kluczborskiej LXVI/1248/18 Rady
Miasta Opola z dnia
5 lipca 2018 r.).
Docelowo wymiana
. . MzD/ .
. . nawierzchni na SMA Zrealizowano szereg
Uktad ulic wokot . . zarzadca . . s .
w miejscach zagrozonych Budzet miasta | dziatarn wymienionych
centrum drogi e . .
ponadnormatywnym w niniejszej tabeli.
hatasem
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ul. Tysiaclecia (do ul.
Thomasa Wilsona)

Ograniczenie natezenia
ruchu (gtéwnie
ciezarowego) po
wybudowaniu wezta
Ozimska/Witosa z
facznikiem w strone
potudniowa

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

Zrealizowano. Udziat
pojazddéw ciezkich nie
przekracza 3,2%. Ze
wzgledu na
przekroczenia wartosci
dopuszczalnych rzedu
1,5 dB, nie ma
koniecznosci
prowadzenia dziatan
inwestycyjnych.
Dziatania organizacyjne
pozwolg na
ograniczenie emisji
hatasu.

ul. Jagiellonow

Docelowo wymiana
nawierzchni na SMA

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

Nie zrealizowano.
Obecna sytuacja
akustyczna nie wymaga
prowadzenia dziatan
remontowych
nawierzchni drogowe;j
w celu ograniczenia
emisji hatasu. Dziatania
organizacyjne powinny
poprawic klimat
akustyczny.

Wroctawskiej do ul. 10
Sudeckiej Dywizji
Zmechanizowanej)

ul. Domarniskiego (od ul.

Spodziewane ograniczenie
natezenia ruchu w zwigzku
z budowg Obwodnicy
Piastowskiej.
Zastosowanie SMA

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

Zrealizowano remont
skrzyzowania
ul. Wroctawskiej,
ul. Domanskiego oraz
ul. Partyzanckiej
w czerwcu 2016 r. za
kwote 0,15 min PLN.
Obwodnica Piastowska
uzyskana decyzja
o $rodowiskowych
uwarunkowaniach
RDOS w Opolu
IM.V.7820.1.12.2016.EA
z dnia 28.06.2016 .
Koszt wykonania
inwestycji to 119,2 min
PLN.

ul. Wiejska (do ul.
Ozimskiej)

Zmiana sposobu
uzytkowania budynkow

MzD/
zarzadca
drogi

Nie zrealizowano. Na
lata 2019-2022 planuje
sie wykonanie
modernizacji odcinka
od ul. Sosnkowskiego
do ul. Ozimskiej.

ul. Ks. J. Popietuszki (od

planowanej Obwodnicy

Potudniowej do J. N.
Jaronia)

Wymiana i wzmocnienie
nawierzchni. Zastosowanie
SMA

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

Zrealizowano

w pazdzierniku 2015 r.
Modernizacja odcinka
od bytej hurtowni Gaja
do ul. Gorzotki w

ramach inwestycji
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,Remont drogi
wojewodzkiej nr 423
w Opolu na odcinku

9+780 - 13+340".
Modernizacji podlegaty
odcinki ul. Popietuszki,
ul. Gorzofki oraz 2
odcinki ul.
Oswiecimskiej za taczng
kwote 3,1 min PLN.
W listopadzie 2016 r.
modernizowany byt
odcinek od ul.
Oswiecimskiej do ul.
Gorzoftki za kwote 1,2
min PLN. W kwietniu
2016 r. remontowany
byt odcinek jezdni od ul.
Podmiejskiej do posesji
ul. Ks. J. Popietuszki
104.

ul. Lipowa

Docelowo wymiana
nawierzchni na SMA

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

Zrealizowano. Remont
nawierzchni
w pazdzierniku-
listopadzie 2017 r. za
kwote 0,07 min PLN.

ul. Wiejska (od ul.
Wygonowej do ul. K.
Puzaka)

Spodziewane ograniczenie
natezenia ruchu w zwigzku
z przebudowa ul. Puzaka
do standardu 1x4

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

Nie zrealizowano.
Opracowany zostat
projekt wyznaczenia
ciggu pieszo-
rowerowego. Obecnie
prowadzone sg
dziatania w celu
pozyskania srodkéw na
jego realizacje.

Aleja Przyjazni (od
ul.Zwirowej do
planowanej Obwodnicy
Potudniowej)

Wymiana i wzmocnienie
nawierzchni. Zastosowanie
SMA

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

Czesciowo
zrealizowane.
Remont skrzyzowania
Alei Przyjaznii ul.
Marka z Jemielnicy we
wrzesniu 2017 r.
Rozbudowa na odcinku
od. ul. Jagiellonéw do
przejazdu kolejowego
przy skrzyzowaniu z ul.
Marka z Jemielnicy
w 2015 r. za kwote 2,4
min PLN.

ul. Proszkowska (od ul.
Krapkowickiej do
planowanej Obwodnicy
Potudniowej)

Spodziewane ograniczenie
natezenia ruchu w zwigzku
z budowa Obwodnicy
Piastowskiej

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

W trakcie realizacji. Dla
obu etapdw inwestycji
zostata wydana decyzja
o Srodowiskowych
uwarunkowaniach
RDOS o nr
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IM.V.7820.1.12.2016.EA
z dnia 28.06.2016 r.
Koszt wykonania etapu
Il inwestycji
(Obwodnica
Piastowska)
t0 119,2 min PLN.

W planach
inwestycyjnych na 2018
r. wyszczegélniono
przebudowe ul.
Prészkowskiej na
odcinku km 11+442-
12+429 przy
szacunkowym koszcie
1 min PLN.

ul. Oleska (od ul.
Wiejskiej do ul. S.
Mikotajczyka)

Spodziewane zmniejszenie
natezenia ruchu po
wybudowaniu Trasy

Kluczborskiej.
Zmiana/weryfikacja
sposobu uzytkowania
budynkdéw

MzD/
zarzadca
drogi/BU

Budzet miasta

Zrealizowano.
Uchwata Nr XI/169/15
Rady Miasta Opola
z dnia 28 maja 2015 r.
w sprawie uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego
w rejonie ulic: Oleskiej
i Chabrow.
Uchwata Nr XV/265/15
Rady Miasta Opola
z dnia 24 wrzesnia
2015 r. w sprawie
uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego
"Gostawice Ill".

W trakcie realizacji jest
miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego
w rejonie ulic Oleskiej
i Kazimierza
Sosnkowskiego
(Uchwata Nr
XLVIII/950/17 Rady
Miasta Opola z dnia 28
wrzesnia 2017 r.)
Plany rozbudowy Trasy
Kluczborskiej zawarte
zostaty w SUiKZP
(Uchwata Nr
LXVI/1248/18 Rady
Miasta Opola z dnia
5 lipca 2018 r.).
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ul. Wroctawska

Przebudowa drogi do
standardu 1x4.
Zastosowanie nawierzchni
SMA

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

Nie zrealizowano.
Dziatanie zostato
przeniesione na okres
2019-2022.

Uktad ul. Wojska
Polskiego, ul.
Prészkowska (od ul.

Wréblewskiego

Wréblewskiego do ul. J.
Chetmonskiego), ul. W.

Spodziewane ograniczenie
natezenia ruchu w zwigzku
z budowa Obwodnicy
Piastowskiej

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

W trakcie realizacji.
Inwestycja posiada
decyzje
o Srodowiskowych
uwarunkowaniach
RDOS o nr
IM.V.7820.1.12.2016.EA
z dnia 28.06.2016 r.
(Obwodnica
Piastowska). Koszt
wykonania inwestycji to
119,2 min PLN.

ul. Tysigclecia /ul.
Czestochowska

Zastosowanie nawierzchni
SMA

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

Nie zrealizowano.
Planowana jest
przebudowa
skrzyzowania ul.
Ozimskiej, ul.
Tysigclecia, ul. Witosa,
ul. Czestochowskie;j.

ul. Oleska / Obwodnica
Poétnocna

Zastosowanie ekranu
akustycznego od strony
Obwodnicy Pétnocnej (dt.
ok. 100 m). Spodziewane
zmniejszenie natezenia
ruchu na ul. Oleskiej po
wybudowaniu Trasy
Kluczborskiej

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

Przy skrzyzowaniu
ul. Oleskiej oraz
Obwodnicy pétnocne;j
istnieje ekran o dtugosci
150 m od strony
Obwodnicy Pétnocne;j
o wartosci zadania 0,5
min PLN.

Plany rozbudowy Trasy
Kluczborskiej zawarte
zostaty w SUiKZP
(Uchwata Nr
LXVI/1248/18 Rady
Miasta Opola z dnia
5 lipca 2018 r.).

ul. Chabréw

Usprawnienie ruchu
poprzez budowe ronda
Luboszycka/Kusocinskiego.
Zastosowanie nawierzchni
SMA

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

Zrealizowano
w pazdzierniku 2017 r.
za kwote 2,5 min PLN.

ul. Ozimska/Chetmska

Zmiana sposobu
uzytkowania budynkow

Prezydent
Miasta
Opola/BU

Nie zrealizowano.
Ocena stanu
akustycznego z 2017 r.
wskazuje na
przekroczenie
dopuszczalnych
poziomow hatasu dla
3 budynkow.
Planowana jest
przebudowa
skrzyzowania
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ul. Ozimskiej,
ul. Tysiaclecia, ul.
Witosa,
ul. Czestochowskiej.

ul. Ozimska (od ul.
Plebiscytowej do ul. R.
Horoszkiewicza)

Zmiana sposobu
uzytkowania budynkow

Prezydent
Miasta
Opola/BU

Zrealizowano.
Uchwata Nr
XXIV/436/16 Rady
Miasta Opola z dnia 24
marca 2016 r. w
sprawie uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego
"Srédmiescie Via".

W trakcie realizacji sg
miejscowe plany
zagospodarowania
"Srédmiescie IV"
(Uchwata NR
LIV/601/05 Rady Miasta
z dnia 17 listopada 2005
r.) "Srédmiescie VI"
(Uchwata Nr
XIV/186/11 Rady
Miasta z dnia 25
sierpnia 2011 r.),
"Srédmiescie VII - Piast"
(Uchwata Nr
XIV/187/11 Rady
Miasta z dnia 25
sierpnia 2011 r.)

ul. Proszkowska (od ul.
J. Chetmonskiego do ul.
Niemodlinskiej)

Zmiana sposobu
uzytkowania budynkéow

Prezydent
Miasta
Opola/BU

Czesciowo zrealizowano
poprzez Uchwate Nr
XLIX/1022/17 Rady

Miasta Opola z dnia 26
pazdziernika 2017 r.
w sprawie uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego
"Szczepanowice I".

ul. Oswiecimska (od ul.
Katarzyny do ul. K.
Grzesika)

Zastosowanie nawierzchni
SMA

MzD/
zarzadca
drogi

Zrealizowane, poprzez
remont czesci odcinka
ul Oswiecimskiej od
ul. Grzesika do
ul. Piaskowej w lipcu
2017 r. za kwote 1,4
min PLN.

ul. Wiejska (od ul.
Oleskiej)

Zmiana sposobu
uzytkowania budynkéw

Prezydent
Miasta
Opola/BU

Zrealizowano poprzez
Uchwate Nr VIII/116/15
Rady Miasta Opola
z dnia 26 marca 2015 .
W sprawie przystgpienia
do sporzadzenia
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miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego
"Gostawice IlI".
W trakcie realizacji jest
sporzadzanie
miejscowego planu
zagospodarowania
,Gostawice VI”
(Uchwata Nr
XLVI/866/17 Rady
Miasta Opola z dnia 6
czerwca 2017 r.).
Nie zrealizowano.

ul. Ozimska (od ul. R.
Horoszkiewicza do ul.
Ziemi Lubuskiej)

nawadnianej (dt. ok. 2x500

Mozliwos¢ zastosowania
ekrandw akustycznych z
elementami roslinnosci

m)

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

Analiza aktualnej oceny
stanu akustycznego
oraz dziatan
planowanych na lata
2018-2022 nie
stwierdza koniecznosci
budowy ekranéw
akustycznych.

Nie zrealizowano.

ul. Wiejska przy ul.

Brzozowej

Zmiana sposobu
uzytkowania budynkéow

Prezydent
Miasta
Opola/BU

Analiza aktualnej oceny
stanu akustycznego
oraz dziatan
planowanych na lata

2018-2022 nie

stwierdza koniecznosci

zmiany sposobu
uzytkowania.
Zrealizowano.

ul. Wygonowa

Zmiana sposobu
uzytkowania budynkow

Prezydent
Miasta
Opola/BU

Uchwata Nr

XLV1/870/17 Rady
Miasta Opola z dnia 6
lipca 2017 r. w sprawie
uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego

w rejonie Alei
Solidarnosci i ul.
Tarnopolskiej. Uchwata
Nr XLVIII/951/17 Rady
Miasta Opola z dnia 28
wrzesnia 2017 r.
w sprawie uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego
"Gostawice II".
W trakcie realizacji sg
miejscowe plany
zagospodarowania
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"Gostawice IV"
(Uchwata Nr
XXX11/614/16 Rady
Miasta Opola z dnia 27
pazdziernika 2016 r.)
oraz rejonu szpitala
przy Al. Witosa
(Uchwata Nr
XLVIII/949/17 Rady
Miasta Opola z dnia 28
wrzesnia 2017 r.).

ul. Bohateréw Monte
Casino

Mozliwos¢ zastosowania
ekrandéw akustycznych (dt.
ok. 250m)

MzD/
zarzadca
drogi

Budzet miasta

Nie zrealizowano.
Ze wzgledu na brak
przekroczen
dopuszczalnych
poziomow hatasu dla
budynkdéw akustycznie
chronionych, nie ma
koniecznosci
budowania ekranu
akustycznego.

ul. K. Sosnkowskiego

Zmiana/weryfikacja
sposobu uzytkowania
budynkdéw

Prezydent
Miasta
Opola/BU

Zrealizowano.
Uchwata Nr XX/361/15
Rady Miasta Opola
z dnia 29 grudnia 2015
r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego
"Okraglak". W trakcie
realizacji jest miejscowy
plan zagospodarowania
rejonu ul. Oleskiej
i ul. Kazimierza
Sosnkowskiego
(Uchwata Nr
XLVIII/950/17 Rady
Miasta Opola z dnia 28
wrzesénia 2017 r.).

Tabela 37. Ocena realizacji poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem pod
wzgledem wspomagajacych dziatan programowych — hatas drogowy.

Opracowanie koncepcji systemu

Urzad

Miasta/Wydziat

Zrealizowano w sierpniu

Zakup sprzetu do monitoringu hatasu
i warunkow srodowiskowych

Ochrony

Miasta/Wydziat

monitoringu hatasu komunikacyjnego Ochrony Budzet miasta 2014 r. za kwote 5 tys.
i warunkow srodowiskowych Srodowiska PLN.
i Rolnictwa
Urzad Zrealizowano w sierpniu

Budzet miasta

2014 r. za kwote 0,6 min
PLN.
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Srodowiska
i Rolnictwa
. Zrealizowano poprzez
Poprawa stanu technicznego MzD/ . . p P .
. - . Budzet miasta szereg modernizacji na
nawierzchni ulic zarzadca drogi
drogach.

Zrealizowano poprzez
szereg inwestycji
drogowych. Obecnie
Sciezki rowerowe
znajduja sie na ul. Gornej,
Ozimskiej, Rejtana,
Oswiecimskiej, Al.
Przyjazni, Budowlanych,
Sobieskiego, Wygonowej,
Wroctawskiej, przy CH
Karolinka, Puzaka,
Technologicznej,
Spychalskiego,
Partyzanckiej, Chabrow,
rondzie Regana, moscie
Piastowskim,
Krapkowickiej,
Luboszyckiej,Katowickiej,
Koszalinskiej,
Czestochowskiej,
Wiejskiej, Lwowskiej,
MZD/ Reymonta, Placu
Budowa drég rowerowych . Budzet miasta Wolnosci, Bielskiej, Nysy
zarzadca drogi s e
tuzyckiej, Zwirki i Wigury,
Niemodlinskiej,
Bohateréw Monte
Casino, Batalionow
Chtopskich, Al.
Solidarnosci, Wschodniej,
przy Centrum
Wystawienniczo-
Kongresowym,
Fabrycznej,
Horoszkiewicza,
Sosnkowskiego,
przedtuzeniu ul. Witosa,
Teczowej, Wspdlnej,
Okulickiego, Rataja,
Oleskiej, Marka z
Jemielnicy oraz Armii
Krajowej. Catkowita
dtugosc Sciezek
rowerowych na terenie
miasta Opole w 2018 r.
wynosi 72,48 km

Analiza istniejgcych MPZP i

Zrealizowano poprzez
wprowadzenie niezbednych zmian w uchwalenie 32 nowych
celu wykluczenia nowej zabudowy BU Budzet miasta miejscowych planéw

chronionej przed hatasem, w zagospodarowania
rozumieniu ustawy POS, na terenach, przestrzennego oraz
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Jednostka Przewidywane zrédto

Dziatanie naprawcze Stan realizacji na 2018 r.

realizujgca finansowania
gdzie wystepujg przekroczenia rozpoczecie postepowan
dopuszczalnych poziomdw hatasu, lub w sprawie uchwalenia
dostosowania rodzaju zabudowy do MPZP dla 26 obszarow.

istniejacej sytuacji akustycznej (np.
zmiana terenu z zabudowy
mieszkaniowej na mieszkaniowo-
ustugowa).

Zrealizowano poprzez
uchwalenie 32 nowych
miejscowych planéw
zagospodarowania
przestrzennego oraz
rozpoczecie postepowan
w sprawie uchwalenia dla
26 obszardéw.
Zrealizowano poprzez
opracowywanie
programdw ochrony

Okreslenie nowych granic strefy
Srédmiejskiej, uwzgledniajgcych BU Budzet miasta
faktyczne funkcje terendw

Urzad srodowiska, eliminacji
Edukacja ekologiczna w zakresie Miasta/Wydziat L . J
S - . . . niskiej emisji, realizacje
mozliwosci ograniczenia hatasu oraz Ochrony Budzet miasta o
. . . < . statego monitoringu
jego wptywu na zdrowie cztowieka Srodowiska
. . hatasu drogowego czy
i Rolnictwa .
realizacje mapy
akustycznej w roku
2017 r.
Zrealizowano. 19 stacji
Rozwdj systemu wypozyczalni Urzad Miasta Budset miasta wypozyczalni roweréw —

stan na pazdziernik
2018r.

rowerow

Na podstawie poréwnania wynikdw oceny stanu akustycznego w latach 2012-2017
stwierdzono, ze zastosowane dziatania przyniosty oczekiwane rezultaty poprawy klimatu akustycznego
na terenie miasta Opola dla hatasu drogowego oraz szynowego. Poprzedni Program, celem redukcji
negatywnego oddziatywania akustycznego od zaktadéw przemystowych, zaktadat dziatania
administracyjne oraz kontrole oddziatywania instalacji na srodowisko. Efekty redukcji oddziatywania
hatasu przemystowego w latach 2012-2017 wskazujg, ze dziatania Miasta Opola sg prowadzone
w prawidtowy sposéb, przynoszac oczekiwane efekty w postaci redukcji emisji hatasu.

Gtéwng przyczyng niezrealizowania niektédrych z ww. dziatan w latach 2013-2018
sg niewystarczajgce srodki finansowe. Przyktadem jest niezrealizowana budowa ekranéw akustycznych
przy ul. Batalionéw Chtopskich. Dziatanie zostato zastgpione przez budowe Centrum Przesiadkowego
Opole Wschéd, w wyniku ktdrej zostanie zmieniony caty uktad komunikacyjny w rejonie ww. Dworca.
Podobna sytuacja jest na ul. Jagielondw, ul. Tysigclecia, obszarze w rejonie ul. Ozimskiej i ul.
Chetmskiej, ul. Ozimskiej na odcinku od ul. R. Horoszkiewicza do ul. Ziemi Lubuskiej, ul. Wiejskiej
w rejonie ul. Brzozowej czy ul. Bohateréow Monte Casino. W przypadku ul. Wiejskiej od strony
ul. Ozimskiej, zamiast zmiany sposobu uzytkowania, zostanie wykonana modernizacja nawierzchni.
Proces inwestycyjny to dtugofalowe dziatanie, ktére rozpoczyna sie od planowania, analizy
ekonomicznej inwestycji, uwzglednienia zrédet finansowania, uzyskania wymaganych decyzji oraz
ostatecznie dopiero wykonawstwa. Zamykanie skomplikowanych inwestycji w ramach czasowych kilku
lat jest niemozliwe. Tak wiec koniecznym jest przeniesienie niektorych dziatan do aktualnie
opracowywanego POSH.
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Ponizsza tabela prezentuje sumaryczne koszty dziatan ujetych w dotychczasowym Programie,
w poréwnaniu ze stanem na pazdziernik 2018 r. Dane wskazujg na znacznie wiekszg skale wydatkow,
anizeli zaktadano. Swiadczy to o bardzo wysokiej $wiadomosci ekologicznej i skutecznoéci podmiotéw
odpowiedzialnych za realizacje polityki Srodowiskowej na terenie miasta Opola.

Tabela 38. Poréwnanie wydatkéw planowanych i zrealizowanych w latach 2013-2018.

Wydatki planowane

w2013 1. 515,4 127 7,3 73,3
Rzeczywiste wydatki —
stan na pazdziernik 673,2 1175,4 343,2 70,8

2018r.

11. METODYKA REALIZACJI PROGRAMU

POSH jest dokumentem strategicznym i stuzy poprawie warunkéw akustycznych mozliwie
najwiekszej liczby mieszkancéw. Zgodnie z art. 119 ust. 1 ustawy POS zadaniem POSH jest
dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego dla wszystkich terendw, na ktérych wystepuje
przekroczenie wartosci dopuszczalnych. Mapa akustyczna, na podstawie ktérej tworzy sie POSH,
zgodnie z art. 118 ust. 1 ustawy POS sporzadzana jest na potrzeby oceny stanu akustycznego, ktérg
zgodnie z art. 112 pkt 1 oraz art. 117 ust. 1 ustawy POS wykonuje sie w oparciu o wskazniki hatasu Lown
oraz Ln. Wskazniki hatasu, ktore wykorzystuje sie przy tworzeniu map akustycznych i programéw
ochrony Srodowiska przed hatasem (Lown i Ln), réznig sie w znacznym stopniu od wskaznikow
wykorzystywanych do pozostatych opracowan srodowiskowych, takich jak analizy porealizacyjne,
raporty oddziatywania na srodowisko, czy tez przeglady ekologiczne (Laeqp i Laegn). Zasieg oddziatywania
akustycznego wyznaczonego za pomocg wskaznika dtugookresowego Lown jest wyzszy, anizeli poziomy
wskaznikow krotkookresowych. Rdznice te sg skutkiem powiekszenia udziatu hatasu generowanego w
porze wieczoru o 5dB oraz w porze nocnej o 10dB we wzorze obliczeniowym wskaznika Lown.

Ograniczanie emisji hatasu rozpoczyna sie od analizy dostepnych rozwigzan
i wybrania tych, ktére majg najwiekszy wptyw na klimat akustyczny miasta Opola. Po wdrozeniu
poszczegdlnych dziatan, nalezy ocenic¢ ich wptyw na warunki akustyczne. Ciggta weryfikacja osigganych
rezultatéw, pozwoli zweryfikowaé, czy pozostate dziatania sg konieczne. Przyktadem moze by¢
Obwodnica Czarnowaséw, ktora istotnie zmienita natezenie pojazdéw w okolicy, zmieniajac klimat
akustyczny. Tym samym utatwita osiggniecie redukcji emisji hatasu od ul. Jana Il Sobieskiego,
ul. Wtadystawa Jagietty oraz ul. Krzanowickiej. Innym rozwigzaniem moze by¢ wdrozenie systemu ITS,
ktory bedzie oddziatywat na ptynnosc ruchu na terenie catego miasta. Trwate uptynnienie ruchu moze
pozwoli¢ na znaczng poprawe warunkdw akustycznych, a tym samym ograniczy¢ koniecznos¢
zastosowania dalszych dziatan.

Metoda , pojedynczych krokdw” jest zgodna z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
14 pazidziernika 2002r. w sprawie szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program
ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002r. Nr 179, poz. 1498). Zaktada ona, ze kolejnos¢
realizacji dziatan powinna odbywa¢ sie z uwzglednieniem wskaznika M, zaczynajgc od obszaréw
0 najwyzszej wartosci, a konczac na terenach o wartosci najnizszej. Sumaryczna wartos$¢ wskaznika
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M dla danej ulicy, czy linii kolejowej jest miarg stopnia narazenia na ponadnormatywny poziom hatasu.
Dla zrédet liniowych tj. drogi, czy linie kolejowe, dziatania inwestycyjne, przewaznie nie skupiajg
sie na pojedynczych miejscach, ale na odcinkach. Podobnie emisja hatasu nie pochodzi z jednego
punktu, ale od odcinka o okreslonej dtugosci. Tak wiec redukcja emisji hatasu réwniez nastepuje na
pewnym odcinku. Dlatego oceny narazenia mieszkancéw na ponadnormatywny poziom hatasu,
reprezentowanej przez wskaznik M, nie nalezy prowadzi¢ w perspektywie pojedynczych obiektéw
0 najwyzszej wartosci wskaznika M, ale w $wietle catych odcinkdw, czyli linii kolejowych lub drég.
Analiza pojedynczych obiektéw moze catkowicie zmieni¢ hierarchie zadan i tym samym dziatania oraz
srodki zostang skupione na obszarach, gdzie rezultat ekologiczny bedzie stosunkowo niski.

Biorgc pod uwage powyzisze, na potrzeby przedmiotowego Programu dokonano klasyfikacji
dziatan pod wzgledem formy oddziatywania oraz horyzontu czasowego ich realizacji:

1) Dziatania monitoringowe, ktérych celem jest identyfikacja obiektdw, narazonych
na ponadnormatywny poziom hatasu komunikacyjnego. Wszystkie zidentyfikowane w ramach
realizacji mapy akustycznej obszary, na ktdrych stwierdzono wystepowanie przekroczen
dopuszczalnych poziomdéw hatasu, zlokalizowane sg w bezposrednim sgsiedztwie drdg i stanowia
pierwszg linie zabudowy;

2) Dziatania programowe/inwestycyjne podzielono w zaleznosci od horyzontu czasowego na:

a) Dziatania krotkoterminowe. Do tej grupy zaliczono wszystkie dziatania, ktére zwigzane
sg z koczacymi sie inwestycjami na terenie miasta Opola majacymi na celu ograniczenie emisji
hatasu, a takze z dziataniami monitoringowymi. Dziatania te powinny zostac zrealizowane
W ciggu pierwszych dwdch lat obowigzywania przedmiotowego programu;

b) Dziatania srednioterminowe. Do tej grupy zalicza sie dziatania, ktdrych realizacje przewiduje
sie w okresie pierwszych czterech lat obowigzywania niniejszego dokumentu. Na dziatania
Srednioterminowe sktadajg sie inwestycje, ktérych realizacja planowana jest w najblizszej
perspektywie czasowej;

c) Dziatania dtugoterminowe, ktdre sg obecnie planowane, a ich realizacja moze zostac
ukoniczona po 2022 r;

3) Dziatania towarzyszgce. Uwzgledniajg one podstawowe kierunki niezbedne do utrzymania
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku, poprzez odpowiednie planowanie
zagospodarowania przestrzennego miasta, egzekwowanie ograniczen predkosci, czy kontrole
Srodkow transportu pod wzgledem emisji hatasu do srodowiska.

12. ZRODtA FINANSOWANIA PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM

Do realizacji dziatah wynikajacych z POSH, oprécz $cistej wspétpracy podmiotéw i organdw,
koniecznie jest pozyskanie odpowiednich srodkéw finansowych. Przedstawione ponizej mozliwe zrodta
finansowania majg charakter informacyjny i mogg by¢ zmienne w czasie, w zwigzku
z powyzszym nalezy na biezaco $ledzi¢ informacje publikowane przez poszczegdlne instytucje
zarzadzajgce i wdrazajgce. Wiekszos¢ zadan zawartych w Programie, w zakresie budowy, modernizacji
lub przebudowy najwazniejszych drég ujetych jest w Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta Opola.
Koszty inwestycji beda pokryte ze srodkédw budzetu Miasta Opola oraz z dotacji ze s$rodkdéw
zewnetrznych. Koszty zwigzane z utrzymaniem, modernizacjq i rewitalizacja linii kolejowych ponoszone
sg przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., natomiast wszelkie wydatki zwigzane z wymiang taboru
transportu miejskiego ponoszone sg przez Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z o.0. w Opolu.
Do realizacji zadan wykorzystuje sie srodki krajowe oraz unijne spoza budzetu w postaci kredytéw, czy
dotacji.

Ze $rodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020 realizowana jest inwestycja rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca
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kolejowego ,Opole Wschéd” wraz z Centrum Przesiadkowym oraz wdrozeniem Inteligentnego
Systemu Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym ITS (nr umowy o dofinansowanie
POIS.06.01.00-00-0043/16-00, warto$¢ projektu ogdétem: 179 712 954,81 PLN, wartosé
dofinansowania: 112 712 100,00 PLN). W ramach ww. projektu realizowana bedzie takze przebudowa
ul. Bataliondw Chtopskich, ul. Bohateréw Monte Casino, ul. Oleskiej, ul. Katowickiej, ul. Janusza
Kusocinskiego, ul. Macieja Rataja, ul. Ogrodowej i ul. Nysy tuzyckiej.

Ze érodkéw Funduszu Spdjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020 realizowany jest rowniez zakup niskoemisyjnych autobuséw w ramach projektu pn. ,Czysta
komunikacja publiczna — zwiekszenie mobilnosci mieszkaricéw Aglomeracji Opolskiej oraz
modernizacja infrastruktury towarzyszacej transportowi publicznemu — etap |” (nr umowy
o dofinansowanie PO0IS.06.01.00-00-0003/16-00, warto$¢ projektu ogdtem: 114 224 434,62 PLN,
wartos¢ dofinansowania: 68 923 494,00 PLN).

Projekt pn. ,Bezpieczny transport w Opolu” uwzgledniajacy szereg dziatarn w zakresie poprawy klimatu
akustycznego wzdtuz ul. Niemodlinskiej i mostu nad Kanatem Ulgi, ul. Budowlanych, ul. Spychalskiego
czy poprawy konkurencyjnosci transportu publicznego finansowany jest z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego na
lata 2014-2020 (nr umowy o dofinansowanie RPOP.03.01.02-16-003/16-00, wartos¢ projektu ogotem:
76988 578,59 PLN, wartos¢ dofinansowania: 65 440 291,80 PLN). Szereg dziatan zwigzanych z poprawa
konkurencyjnosci transportu publicznego oraz rozwoju sieci $ciezek rowerowych zgodnie z zapisami
PGN bedzie realizowany w oparciu o budzet Miasta Opola, Program Operacyjny Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020, Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Opolskiego na lata
2014-2020, pozyczki/kredyty oraz $rodki unijne.

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020 powstaje Centrum Przesiadkowe
w Opolu Grotowicach. Obwodnica Piastowska finansowana jest w duzym stopniu z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020 (nr umowy o dofinansowanie POIS.04.02.00-00-0042/16-00, warto$¢ projektu ogdtem:
161 011 971,25 PLN, wartos¢ dofinansowania: 136 860 175,55 PLN).

Istniejgca obwodnica Czarnowgséw powstata réwniez przy wykorzystaniu dofinansowania ze srodkéw
Unii Europejskiej (nr decyzji o dofinansowanie RPOP.06.01.00-16-006/15, wartos¢ projektu ogdétem:
118 497 644,47 PLN, wartos¢ dofinansowania UE: 100 722 997,79 PLN, kwota przeznczona z budzetu
panstwa 5 806 384,57 PLN).

Tabela 39. Zrédta finansowania.

Zrédto finansowania | Zatozenia
Zrédfta finansowania o charakterze krajowym

e pomoc dla regiondw, ktére sg stabo rozwiniete i charakteryzujg
sie matg gestoscig zaludnienia;

Europejskie Fundusze Strukturalne e restrukturyzacja obszaréw, w ktdorych obserwowane jest
zjawisko przemystu zanikajgcego;

e zwalczanie bezrobocia.

e wspieranie procesu wdrazania wspélnotowego prawa ochrony
srodowiska;

Program LIFE e realizacja unijnej polityki w zakresie ochrony srodowiska;

e identyfikacja i promocja nowych rozwigzan dla zagadnien
dotyczacych srodowiska.

e finansowanie inwestycji o charakterze proekologicznym

Narodowy Fundusz Ochrony poprzez nisko oprocentowane pozyczki preferencyjne, doptaty

Srodowiska i Gospodarki Wodnej do oprocentowania kredytéw bankowych, czesciowe spfaty

kapitatu kredytéw bankowych.

Program Operacyjny Infrastruktura | e  wspieracie ochrony srodowiska;

i Srodowisko 2014-2020 e przeciwdziatanie i adaptacja do zmian klimatu;
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Zrédto finansowania Zatozenia

e wsparcie sektora transportu;

e wsparcie w zakresie bezpieczenstwa energetycznego.

Zrédta finansowania o charakterze lokalnym

e dofinansowywanie zadan z zakresu ochrony Srodowiska
i gospodarki wodnej w oparciu o ustawe POS oraz polityke
ochrony s$rodowiska, realizowanej na terenie wojewddztwa
Opolskiego.

e promowanie zrébwnowazonego transportu na rzecz mobilnosci
mieszkancéw, rozwdj kompleksowych systemoéw transportu
kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu

Wojewddzki Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej w
Opolu

Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014-

2020 hatasu.
e kredyt finansowany ze s$rodkéw Europejskiego Banku
Inwestycyjnego. Przeznaczony  jest dla projektow
Kredyt inwestycyjny EBI inwestycyjnych w takich sektorach jak: ochrona srodowiska,

infrastruktura, OZE, ustugi zdrowotne i socjalne, polityka
rozwoju regionalnego oraz edukacja i badania.

13. KIERUNKI PROGRAMOWE DLA POSZCZEGOLNYCH ZRODEt HAtASU ORAZ HARMONOGRAM
RZECZOWO-FINANSOWY DZIAtAN

Niniejszy rozdziat prezentuje dziatania, przewidziane do wykonania w latach 2018-2023, ktdre
pozwolg na osiggniecie konkretnych efektdw ekologicznych, w zakresie zmniejszenia ucigzliwosci
hatasowej. Dziatania zostaty pogrupowane wg metodyki opisanej w rozdziale 12.

13.1. DZIALANIA MONITORINGOWE

Sporzadzona w 2017r. ,Mapa akustyczna miasta Opola” pokazata, ze na terenie miasta
wystepujg przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu na obszarach akustycznie
chronionych. Zgodnie z art. 114 ust. 4 ustawy POS ,w przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali,
doméw pomocy spotecznej lub budynkéw zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy, zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa gruntu w rozumieniu
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2117, z pdzn. zm.),
ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych wifasciwe
warunki akustyczne w budynkach”.

Z uwagi na powyzsze, dla budynkéw zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub pasa
kolejowego, nalezy zapewni¢ odpowiednie warunki akustyczne wewnatrz pomieszczen. Na wniosek
zarzadcy budynku, w przypadku nadmiernego poziomu hatasu wewnatrz budynku, zarzadca drogi
powinien przeprowadzi¢ dodatkowe badania akustyczne, zgodnie z normg PN-B-02151-2:2018-01
»Akustyka budowlana - Ochrona przed hatasem pomieszczern w budynkach - Dopuszczalne wartosci
poziomu dzwieku w pomieszczeniach” okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 14 listopada 2017 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2017 r. poz. 2285). Dopiero na podstawie pomiaréw
akustycznych mozna stwierdzié, czy zachodzi potrzeba dalszych dziatan w zwigzku z oddziatywaniem
ponadnormatywnego poziomu hatasu. Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ sumaryczny czynnik
niepewnosci metod pomiarowych oraz obliczeniowych, na podstawie ktdrych sporzgdzona jest mapa
akustyczna. Przed podjeciem dziatan inwestycyjnych nalezy zweryfikowaé te obszary, na ktérych
przekroczenie wartosci dopuszczalnych dla hatasu jest ponizej pewnego progu. W zaleznosci
od rodzaju hatasu, wykorzystywane normy na potrzeby metod obliczeniowych charakteryzujg sie
pewng doktadnoscia. Poziomy te okreslono na 1 dB dla hatasu drogowego i przemystowego oraz
1,5 dB dla hatasu szynowego. 1 dB niepewnosci to warto$¢ odpowiadajgca doktadnosci pomiaru
samego miernika hatasu.

Na podstawie wynikéw zawartych w tabeli 6 wyselekcjonowano ulice, dla ktérych udziat
budynkdw o przekroczonych poziomach dopuszczalnych hatasu przylegtych do pasa drogowego lub
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o przekroczeniu ponizej przedziatu niepewnosci 1 dB, stanowi zdecydowang wiekszosc.
Na tej podstawie w tabeli 40 przedstawiono zestawienie ulic, na ktérych podjecie dziatan
monitoringowych powinno by¢ priorytetem, w celu okreslenia, czy istniejg przestanki do prowadzenia
dziatan technicznych zwigzanych z redukcjg emisji hatasu od drogi. Ewentualne decyzje bedgace
nastepstwem dziatann monitoringowych nalezy klasyfikowa¢ jako dziatania srednioterminowe oraz
dtugoterminowe.

Na terenie miasta Opola znajdujg sie budynki, dla ktérych za przekroczenie dopuszczalnego
poziomu hatasu odpowiada kilka drég jednoczesnie. W takiej sytuacji najczesciej wystepuje zrédto
hatasu kluczowe, majace decydujace znaczenie dla poziomu dzwieku przy budynku oraz co najmniej
jedno dodatkowe Zrédto, o mniejszym znaczeniu, ale réwniez o negatywnym wptywie. W takim
przypadku dziatania monitoringowe nalezy wykona¢ dopiero po zakonczeniu dziatan programowych
prowadzonych na drogach o kluczowym wptywie na klimat akustyczny.

Tabela 40. Harmonogram rzeczowo-finansowy dziatarn monitoringowych.

1 Maia Pomiar hatasu emitowanego do $rodowiska* 2018-
. Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
Adama Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2018-
2020
Aleja Wincentego . - 2018-
Witosa Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2020
2018-
Armii Krajowej Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2%2%
Augustyna . - 2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
Kosnego Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2023 Plac Mikotaja Kopernika
. . KI isja hat dul.
Bogumita Pomiar hatasu emitowanego do $srodowiska* 2022- ucli(r):visxilcsli?e' Z;SZUUCI) !
Wyszomirskiego Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2023 P , ) o
Prészkowskiej
2022- isj .
Borowa Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2%23 Klucz\(/)v\/{v:dir;?::vaal]z’;z:;d ul
Brvnicka Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
v Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
Centralna Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 22%12%
. . . . , . 2022- Kluczowa emisja hatasu od Al.
P
Cieszynska Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska 2023 Wincentego Witosa
Edmunda . - 2022- | Kluczowa emisja hatasu od ul.
Osmanczyka Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2023 Henryka Sienkiewicza
2022- Skumulowane oddziatywanie
Emanuela Smolki | Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2023 ul. Emanuela Smolki i ul.
Oswiecimskiej
Fabrvczna Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
¥ Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
Franciszka Jézefa | Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
Buhla Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
. . 2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
%k k
Franciszka Mehla Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2023 Proszkowskie]
. 2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
k%
Gawedy Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2023 Jana 11l Sobieskiego

116



Glosowska Pomiar hatasu emitowanego do $srodowiska* | 2018-
& Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
Gorna Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* | 2018-
Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
. Pomiar hatasu emitowanego do $rodowiska* 2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
Groszowicka Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2023 Strzeleckiej
. Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
Grudzicka .
Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
Gustawa Morcinka Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 22%2223_ KIuczowasiEZJ:c:zrjasu od ul.
Henryka Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
Sienkiewicza Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
. . 2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
Jakuba Kani Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2023 1 Maja
Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
Jana Ostroroga Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2023 Jagiellonéw
J6zefa Walecki Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
Skumulowane oddziatywanie
Kardynata
. 2022- ul. Kardynata Bolestawa
Bolestawa Pomiar hatasu wewnatrz budynku** . .

. 2023 Kominka i ul. Henryka
Kominka Sienkiewicza
Katarzvn Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.

yny Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2023 Oswiecimskiej
Katedralna Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 22%1280
2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
H H k%
Katowicka Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2023 Armii Krajowej
Soisig:\;(:lziz:‘go Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 22%12%_
. . . . . 2018-
Krapkowicka Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2020
Krélowei Jadwigi Pomiar hatasu emitowanego do Srodowiska* | 2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
) & Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2023 Kowalczykéw
Krzyzowa Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2022- | Kluczowa emisja hatasu od ul.
y 2 y 2023 Wolnosci
. . , . Skumulowane oddziatywanie
Ksawerego Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2022- . .
. - . ul. Ksawerego Dunikowskiego
Dunikowskiego Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2023 . L
oraz ul. Oswiecimskiej
.. . . 2018-
Ksigzat Opolskich Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
szdzg:écyzego Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 22%2223_ KIuczows;:;::le;i’irzfu od ul.
Ksiedza Franciszka | Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
Rudzkiego Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
Ksiedza Hugona . - 2018-
Koffataja Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2020
Ksiedza J6zefa . o 2022- | Kluczowa emisja hatasu od ul.
Londzina Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2023 Kowalczykdw i ul. Jagiellondw
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Laurowa Pomiar hatasu emitowanego do $rodowiska™ 2022- | Kluczowa emisja .hafa.su od ul.
2023 Krapkowickiej
. . . 2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
; ; z P
Le$ne Wzgbrze Pomiar hatasu emitowanego do $rodowiska 2023 Proszkowskie]
. . 2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
k%
Lipcowa Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2023 Centralnej
Linowa Pomiar hatasu emitowanego do $rodowiska* 2018-
P Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
Luboszvcka Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
¥ Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
Ludwika Solskiego Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2022- | Kluczowa emisja h,afasu od ul.
2023 Jagiellonéw
Matei Panwi Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
) Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2023 Wiadystawa Jagietty
Marka z Jemielnic Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
¥ Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
Mieszka | Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
. 2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
. . . % %
Mikotaja Reja Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2023 Kowalczykow
. . . 2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
%k 3k
Mtodej Polski Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2023 Strzeleckiej
Nvska Pomiar hatasu emitowanego do Srodowiska* | 2018-
4 Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
Nvsy tusvekiei Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
ysy tuzyckie] Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
H k%
Ogrodowa Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2023 Nyskie]
2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
. H k%
Osadnicza Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2023 Jana Ill Sobieskiego
Piastowska Pomiar hatasu emitowanego do sSrodowiska* | 2018-
Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
Piotra . . 2022- | Kluczowa emisja hatasu od ul.
Michatowskiego Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2023 Krzanowickiej
Plac Jézefa Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
Pitsudskiego Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
Plac Ksiedza Jézefa . - 2022- | Kluczowa emisja hatasu od ul.
Szafranka Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2023 Budowlanych
Plac Mikotaja . - 2018-
Kopernika Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2020
Podlecna Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2023 Wtadystawa Jagietty
Pomorska Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 22%2223_ KIuczowaG?cr)T;;JV?,Sl:(?l?su od ul.
Sadowa Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2022- | Kluczowa emisja ha’fasu od ul.
2023 Centralnej
. . 2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
%k k
Sottysow Pomiar hatasu wewnatrz budynku 2023 Jana Ill Sobieskiego
2022- KI isja hat I
Stanistawa Dubois Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 0 czowa emisia hatasu odu
2023 Armii Krajowej
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Stanistawa Pomiar hatasu emitowanego do Srodowiska* | 2018-

Spychalskiego Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
Stefana Pomiar hatasu emitowanego do $srodowiska* | 2018-
Zeromskiego Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
Studzienna Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020

Szeroka Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2022- | Kluczowa emisja hatasu od ul.

2023 Ojca Edwarda Frankiewicza
Kluczowa emisja hatasu od ul.
Krapkowickiej i ul.
Prészkowskiej

T 2022- I isja hat I
adeusza Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 0 Kluczowa emisja hatasu od u

2022-

Szkolna Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2023

Kosciuszki 2023 Wiadystawa Reymonta
Tadeusza Rejtana | Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 22%12%
Tvsiaclecia Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
ysia Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
t Pomiar hat x iei
Watowa omiar hatasu wewnatrz budynku 2023 Namystowskie]
. .| Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
Wiktora G tk
frtora Borzotk Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020

Odziatywanie skumulowane

2022- . ia ul. Ozimskiei. ul.
Wtadystawa Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 0 skrzyzowania ul. Ozimskiej, ul

Broniewskiego 2023 Tysigclecia oraz al.
Wincentego Witosa
Wtadystawa Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2022- Kluczowa emisja hatasu od ul.
tokietka Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2023 Armii Krajowej
Wtadystawa Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
Reymonta Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020
2018-
Wojska Polskiego | Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2%2%
2018-
Wolnosci Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2%2%
Wveonowa Pomiar hatasu emitowanego do srodowiska* 2018-
ve Pomiar hatasu wewnatrz budynku** 2020

*pomiar zgodnie z metodyka referencyjng wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r.
W sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdw substancji lub energii w srodowisku przez
zarzgdzajgcego drogg, linia kolejows, linia tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011 r. Nr 140 poz. 824);
**pomiar zgodnie z normg PN-B-02151-2:2018-01 , Akustyka budowlana - Ochrona przed hatasem pomieszczen
w budynkach - Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w pomieszczeniach”.

W przypadku hatasu szynowego dziatania monitoringowe ograniczaja sie zaledwie
do 16 budynkéw. Tabela 41 przedstawia lokalizacje budynkéw przylegltych do pasa kolejowego
lub w ktérych poziom przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu wynosi ponizej 1,5 dB. Dziatania
monitoringowe nie wykluczg jednak koniecznosci zastosowania innych dziatan celem, redukcji
poziomu emisji hatasu od poszczegdlnych linii kolejowych. Za realizacje monitoringu odpowiada
zarzadca linii, tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Ze wzgledu na prowadzone dziatania modernizacyjne,
na poszczegdlnych odcinkach linii kolejowych, pomiar monitoringowy zaleca sie wykona¢ po
zakonczeniu inwestycji. Planowana realizacja monitoringu obiektéw o przekroczonych poziomach
dopuszczalnych hatasu szynowego to lata 2022-2023.
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41. Wykaz budynkéw o przekroczonych poziomach dopuszczalnych hatasu szynowego, przylegtych
do pasa kolejowego lub o przekroczeniu poziomu hatasu ponizej progu niepewnosci.

Pomiar hatasu
132 Torowa 4 emitowanego do 2018-2020
Srodowiska*
Ksiecia Jana Pomiar hatasu
132 & emitowanego do 2018-2020
Dobrego 6 . b
srodowiska
Pomiar hatasu
132 Aleja Przyjazni 2 emitowanego do 2018-2020
Srodowiska*
Pomiar hatasu
132 Aleja Przyjazni la emitowanego do 2018-2020
Srodowiska*
Pomiar hatasu
132 Adama 27 emitowanego do 2018-2020
Srodowiska*
132 11 Listopada 1 Pomiar hafasu 1800 PLN = | 2018-2020
wewnatrz budynku pomiar hatasu
136 | Przelotowa 10 Pomiar hatasu wewnatrz | 50182020
wewnatrz budynku PKP Polskie Linie budynku
E i i i -
136 manuela Smolki Pomiar hatasu Kolejowe S.A. 2190 PLN 2018-3020
13 wewnatrz budynku** pomiar hatasu
Jozefa Pomiar hatasu emitowanego do
277 Pankiewicza 4 wewnatrz budynku** srodowiska Po 2022 .
J6z6fa P(?mlar hatasu
277 emitowanego do Po 2022r.
Mehoffera 16 . N
srodowiska
. Pomiar hatasu
Ludwika
280 . emitowanego do 2018-2020
Solskiego 13 . N
srodowiska
Pomiar hatasu
280 Jagiellonéw 57 emitowanego do 2018-2020
Srodowiska*
. Pomiar hatasu
132/280/ Ksu:c?za Jerz.ego emitowanego do Po 2022r.
277 Popietuszki 55 , -
srodowiska*
. Pomiar hatasu
132/280/ Ksméza Jerz.ego emitowanego do Po 2022r.
277 Popietuszki 57 , .
srodowiska*

*pomiar zgodnie z metodyka referencyjng wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r.
W sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdw substancji lub energii w Srodowisku przez
zarzgdzajgcego drogg, linia kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011 r. Nr 140 poz. 824);
**pomiar zgodnie z normg PN-B-02151-2:2018-01 , Akustyka budowlana - Ochrona przed hatasem pomieszczen
w budynkach - Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w pomieszczeniach”.

W przypadku hatasu przemystowego wskazniki wykorzystywane do opracowywania Map
akustycznych i Programoéw ochrony srodowiska przed hatasem (Lown oraz Ly) nie majg zastosowania
przy ustalaniu i kontroli warunkéw korzystania ze $rodowiska (Laeqp Oraz Laegn). W zwigzku z tym
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wszystkie instalacje przemystowe, ktére wg ,,Mapy akustycznej miasta Opola 2017” przekraczaty
dopuszczalne poziomy emisji hatasu na terenach akustycznie chronionych, powinny zostac
skontrolowane. Mozna to przeprowadzi¢ poprzez przeprowadzenie pomiardéw hatasu emitowanego do
$rodowiska, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiardw ilosci pobieranej wody
(Dz. U. 2014, poz. 1542 z pdzn. zm.), Zatgcznik 7 - ,Metodyka referencyjna wykonywania okresowych
pomiaréw hatasu w s$rodowisku, pochodzacego od instalacji lub urzadzen, z wyjgtkiem hatasu
impulsowego” lub wezwaé wtasciciela lub uzytkownika danej instalacji przemystowej do
przedstawienia najbardziej aktualnych pomiaréw emisji hatasu, jezeli byt zobowigzany do prowadzenia
takiego monitoringu. Ze wzgledu na brak mozliwosci przewidzenia doktadnego zakresu pomiarowego,
oszacowanie kosztéw catkowitych jest niemozliwe.

13.2. DZIALANIA PROGRAMOWE

Dziatania programowe obejmujg zakres realizacji zadan, ktdrych celem jest poprawa jakosci
klimatu akustycznego na terenach, na ktérych stwierdzono przekroczenia wartosci dopuszczalnych.
Dodatkowo, celem fatwiejszej weryfikacji priorytetowych dziatan, ktére nalezy podjaé, podzielone
zostaty na krotkoterminowe (realizacja dziatan przewidziana na lata 2018-2020), srednioterminowe
(realizacja przewidziana na lata 2020-2022) oraz dtugoterminowe (realizacja przewidziana powyzej
2022 r.). Proponowane dziatania programowe, ktérych wykonanie jest niezbedne do poprawy stanu
akustycznego srodowiska na terenie miasta Opola, powinny obejmowaé przede wszystkim
ograniczenie ucigzliwosci akustycznej rozumianej jako wystepowanie przekroczen dopuszczalnych
poziomdéw hatasu, dla terendw o najwiekszym ryzyku wystgpienia przekroczen, przy jednoczesnie
najwyzszej liczbie mieszkaicOw narazonych na przekroczenia. Zaproponowane w niniejszym
opracowaniu rozwigzania powinny przyczynic sie do eliminacji przekroczen dopuszczalnych pozioméw
hatasu.

Szereg prowadzonych inwestycji jest dziataniami etapowymi i bardzo skomplikowanymi. Ramy
czasowe poszczegélnych dziatan mogg ulega¢ zmianie. Poszczegdlne etapy niektdrych inwestycji
powinny by¢ realizowane w horyzoncie krétkoterminowym, ale cato$é inwestycji moze zostaé
ukoniczona dopiero w ramach dziatan srednioterminowych lub dtugoterminowych. Biezgce potrzeby
dziatan moze réwniez weryfikowaé zaplanowany harmonogram. Tabele 42 oraz 43 przedstawiajg
zestawienie planowanych dziatan programowych z szacunkowym kosztem inwestycji, terminem
realizacji oraz jednostkg odpowiedzialng za redukcje emisji hatasu drogowego i hatasu szynowego.
Ponizsze dziatania zostaty uzgodnione z podmiotem odpowiedzialnym oraz pozyskane z dostepnych
publicznie informacji oraz dokumentéw planistycznych.

Tabela 42. Harmonogram rzeczowo-finansowy dziatan programowych, ktoérych celem jest redukcja
poziomu emisji hatasu drogowego.

Inteligentny System
Zarzadzania i Sterowania 4000 2018-2022 Srednioterminowy MZD/WT
Ruchem (ITS)

Wymiana taboru transportu | 355 2018-2020 Krétkoterminowy wi/
miejskiego MZK Sp. z o.0.
Remont nawierzchni na ul.
Wroctawskiej na odcinku od
ul. Powstaricow 16200 90182022 Srednioterminowy MZD

Warszawskich do ul.
Mechnickiej o dtugosci ok 0,9
km
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Remont nawierzchni na ul.

Wroctawskiej na odcinku od

ul. Mechnickiej w kierunku

ul. Partyzanckiej o dtugosci
ok 0,7 km

12700

2018-2022

Srednioterminowy

MZD

Remont nawierzchni na ul.
Wroctawskiej na odcinku od
ul. Sobatki do ul. Lajkonika o

dtugosci ok 0,6 km

10800

2018-2022

Srednioterminowy

MZD

Remont nawierzchni na ul.

Wroctawskiej na odcinku od

ronda przy CH Karolinka (ul.

Wroctawska 152-154) do ul.

Partyzanckiej o dtugosci ok
0,7 km

12700

2018-2022

Srednioterminowy

MZD

Remont nawierzchni na ul.
Wroctawskiej na odcinku od
ul. Partyzanckiej do ul.
Nizinnej o dtugosci ok 0,6 km

10800

2018-2022

Srednioterminowy

MzD

Remont nawierzchni na ul.
Budowlanych na odcinku od
ul. Magazynowej do ul.
Jozefa Cygana
o dtugosci ok 0,9 km

16200

2018-2022

Srednioterminowy

MzD

Remont nawierzchni na ul.

Czestochowskiej na odcinku

od Alei Wincentego Witosa

do ul. Gérnej o dtugosci ok.
0,6 km

10800

2018-2022

Srednioterminowy

MZD

Remont nawierzchni na ul.
Czestochowskiej na odcinku
od ul. Gérnej do ul. Arki
Bozka o dtugosci ok. 0,7 km

12700

2018-2022

Srednioterminowy

MZD

Remont nawierzchni na ul.
Partyzanckiej na odcinku od
ul. Wroctawskiej w kierunku
ul. powstancéw
Warszawskich o dtugosci ok.
0,3 km

5400

2018-2022

Srednioterminowy

MZD

Remont nawierzchni na ul.
Oleskiej na odcinku od ul.
Chabréw do ul. Bohaterow
Monte Casino o dtugosci ok.
0,6 km

10800

2018-2022

Srednioterminowy

MZD

Remont nawierzchni na ul.
Prészkowskiej na odcinku od
ul. Wiosennej do ul.
Wincentego Hlouszka o
dtugosci ok. 0,7 km

12700

2018-2022

Srednioterminowy

MZD

Remont nawierzchni na ul.
Strzeleckiej na odcinku od ul.

7200

2018-2022

Srednioterminowy

MZD
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Krélowej Jadwigi do ul.
Mtodej Polski o dtugosci ok.
0,4 km

Remont nawierzchni na ul.
Strzeleckiej na odcinku od ul.

W trakcie realizacji.

Mitodej Polski w kierunku 14400 2018-2022 Srednioterminowy MZD
ronda Jerzego Szczakiela o
dtugosci ok. 0,8 km
Remont nawierzchni na ul.
Kowalczykéw na odcinku od )’ . .
Wiadystawa tokietka do ul. 9000 2018-2022 Srednioterminowy MzD
Mieszka 1 o dtugosci ok. 0,5
km
Remont nawierzchni na ul.
Kowalczykéw na odcinku od 10800 2018-2022 Srednioterminowy MzD
ul. Mieszka 1 do ul. Juliana
Tuwimao dtugosci ok. 0,6 km
Remont nawierzchni na ul.
Wiejskiej na odcinku od ul.
Generata Kazimierza 9000 2018-2022 Srednioterminowy MzD
Sosnkowskiego do ul.
Ozimskiej) o dtugosci ok. 0,5
km
Remont nawierzchni na ul.
Wschodniej na odcinku od ul. 3 ) )
Mieszka 1 w kierunku ul. 7200 2018-2022 Srednioterminowy MzD
Gtogowskiej o dtugosci ok.
0,4 km
Po 2022 r. W trakcie
realizacji. Inwestycja
. posiada decyzje o
Budowa Ot.)WOd.mCy 161000 Srodowiskowych Dtugoterminowy MzD
Potudniowej .
uwarunkowaniach nr
W0S.4200.1.2013.E5.51
z dnia 16.12.2016 r.
Etap 2 2018-2020.
Etap 1 po 2020r.
W trakcie realizacji.
Inwestycja zostata
pod'2|elona na 2 etapy, dla Etap 2
Budowa Obwodnicy ktorych zostata wydana krotkoterminowy
. L 115000 decyzja o srodowiskowych MzD
Piastowskiej . Etap 1
uwarunkowaniach dtugoterminowy
IM.V.7820.1.12.2016.EA
z dnia 28.06.2016 r.
Etap 1 jest w trakcie
opracowywania
dokumentacji
Budowa Trasy Srednicowej 120000 Po 2022 . Dtugoterminowy MZD
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Inwestycja w trakcie
opracowywania
dokumentacji.

Budowa, rozbudowa i
przebudowa infrastruktury
niskoemisyjnego transportu

publicznego w Opolu

29000

2018-2020

Krétkoterminowy

WT,
MZK Sp. z 0.0.,
MZD / zarzadca
drogi

Centrum Przesiadkowe Opole
Wschaod

179700*

2018-2022
W trakcie realizacji.
Inwestycja posiada decyzje
o srodowiskowych
uwarunkowaniach nr
W008$.4210.2.2016.JGD.15
z dnia 2 grudnia 2016 r. W
wyniku postepowania
odwotawczego sprawa jest
rozpatrywana przez GDOS

Srednioterminowy

MZD

System miejskich roweréw

1000

Inwestycja w system
roweréw miejskich to
dziatanie ciggte i obejmuje
swym horyzontem okres
przekraczajacy
obowigzywanie POSH

Dtugoterminowy

Prezydent
Miasta Opola,
WITiGK

Szacunkowy sumaryczny koszt realizacji dziatan programowych to 1 099 100 tys. PLN**

*Catkowita kwota inwestycji zostata rozbita na kilka inwestycji tj. remont ul. Oleskiej czy wdrozenie systemu ITS.
Dziatanie podawane jest jedynie informacyjnie, gdyz koszty zwigzane z poprawg emisji zostaty uwzglednione
w sumarycznym koszcie realizacji dziatain programowych. Brak mozliwosci przeliczenia wptywu zaplanowanych
Srodkéw finansowych na kwestie uptynnienia ruchu.
**Realizacja zadan przez Miasto Opole bedzie uzalezniona m.in. od mozliwosci finansowych Miasta oraz
ewentualnego uzyskania srodkéw zewnetrznych.

Tabela 43. Harmonogram rzeczowo-finansowy dziatan programowych, ktoérych celem jest redukcja
poziomu emisji hatasu szynowego.

2018-2020 .
N . o PKP Polskie
Modernizacja linii nr 287 W trakcie realizacji , . - .
. 132000 . , . Krétkoterminowy | Linie Kolejowe
Nysa - Opole Zachodnie Termin ukonczenia prac SA
ustalono na 12 styczen 2020 r. o
. —
Modernizacja linii nr 301 W trakcie realizacji. Planowany , . . .
53100 . . . . Krétkoterminowy | Linie Kolejowe
Opole - Jetowa termin zakonczenia projektu to
S.A.
2019r.
Po2022r.
Rewitalizacja linii E30 W trakcie rec;lizac'irlnwest cia PKP Polskie
Kedzierzyn - Opole 630000 . Ii. vd Dtugoterminowy | Linie Kolejowe
. zostata podzielona na 2 etapy.
Zachodnie . S.A.
Etap 1 Opole Groszowice —
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Kedzierzyn Kozle zakonczy sie
w 2021 r. Etap 2 Opole
Groszowice — Opole Zachodnie

zakonczy sie w 2022r
Modernizacja linii nr 277 Inwestycjap\(/)v i?azkzciré realizacji PKP Polskie
Opole Groszowice — Jelcz 32500 . , .~ | Dtugoterminowy | Linie Kolejowe
Mitoszyce Planowany termin zakonczenia SA
to 2023 r.
Inwestycja budowy 2018-2022
ekranéw akustycznych na W trakcie realizacji. Inwestycja PKP Polskie
linii 600 jest na etapie wydawania Srednioterminowy | Linie Kolejowe
E30 Kedzierzyn — Opole decyzji o srodowiskowych S.A.
Zachodnie uwarunkowaniach.

Szacunkowy sumaryczny koszt realizacji dziatan programowych to 848200 tys. PLN

Ponizej przedstawiono opis wymienionych powyzej inwestycji, w podziale na horyzont
czasowy: krotkoterminowy, srednioterminowy oraz dtugoterminowy.

13.2.1. DZIAtANIA KROTKOTERMINOWE

Do dziatan krétkoterminowych zaliczy¢ nalezy inwestycje, ktorych realizacja aktualnie jest
zaawansowana w zakresie: planistycznym, uzyskiwania koniecznych decyzji oraz realizacji. Stanowig
one kontynuacje polityki przedstawionej w ,Programie ochrony srodowiska przed hatasem miasta
Opola na lata 2013-2018 z perspektywa na lata 2019-2020". Najwazniejsze dziatania krétkoterminowe
to m.in.: przebudowa ul. Oleskiej w rejonie ul. Bohateréw Monte Casino oraz ul. Kusocinskiego; zakup
nowego taboru autobusowego; budowa centrum przesiadkowego Opole Grotowice; modernizacja
ul. Niemodlinskiej; budowa Obwodnicy Piastowskiej; oddanie Obwodnicy Czarnowgséw (otwarcie
obwodnicy nastgpito po wykonaniu mapy akustycznej miasta Opole w 2017 r.). Inwestycje te wptyng
na poprawe stanu klimatu akustycznego na terenie miasta Opola, co pozwoli na osiggniecie celéw bez
koniecznosci ponoszenia dodatkowych naktadow finansowych.

W listopadzie 2017 r. zostata otwarta obwodnica Czarnowgséw na drodze wojewddzkiej 454. Koszt
inwestycji to 120 min PLN. Obwodnica powstata po wykonaniu ,,Mapy akustycznej miasta Opola”.
W zwigzku z powyiszym ocena stanu akustycznego od 30.12.2016 do 31.05.2017 nie uwzglednia
jej wptywu na klimat akustyczny miasta. Pomimo, ze przedmiotowa inwestycja juz funkcjonuje
to jej wptyw nie byt uwzgledniony w dokumencie bazowym, jakim jest mapa akustyczna. W wyniku
pomiaréw natezenia ruchu, wykonanych na potrzeby opracowywanego dokumentu, stwierdzono
znaczace ograniczenie liczby pojazdéw na ulicach w rejonie omawianej obwodnicy. Dlatego
tez inwestycja ta zaliczana jest do dziatan programowych.

W ramach ww. dziata Miasto Opole w 2017 r. podpisato kontrakt na dostawe 28 nowych autobuséw
spetniajgcych norme EURO 6 za kwote 36,6 min PLN. Autobusy zostaty dostarczone Zamawiajgcemu
w maju 2018 r. Zakup nowych autobuséw jest czescig projektu ,Czysta komunikacja publiczna —
zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw Aglomeracji Opolskiej oraz modernizacja infrastruktury
towarzyszacej transportowi publicznemu — etap 1”7, ktéry uwzglednia rozbudowe systemu obstugi
pasazerow, poprzez postawienie automatéw biletowych, czy instalacje dynamicznych tablic
informacyjnych dla pasazeréw. Przedmiotowy program wart jest tgcznie 114 min PLN. Nowe autobusy
bezposrednio przyczynig sie do ograniczenia wielkosci emisji hatasu. Wymiana taboru transportu
publicznego zostata zakwalifikowana do dziatan programowych. Pozostate dziatania, skierowane sg na
polepszenie oferty transportowej oraz zachecenie do korzystania z transportu publicznego. Nie ma
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jednak mozliwosci oszacowania wptywu poprawy jakosci transportu publicznego na wielko$¢ emisji
hatasu.

Kolejnym dziataniem jest budowa Centrum Przesiadkowego w Opolu Grotowicach za 1,3 min PLN,
ktéra zostata zrealizowana w 2018 r. W ramach centrum przesiadkowego powstat parking na
45 samochoddw, parking dla roweréw, nowe przejécie tgczace centrum ze stacjg PKP, chodnik i $ciezka
rowerowa tgczgca centrum przesiadkowe z ul. O$wiecimska, a takze zostata wymieniona nawierzchnia
na ul. Ztotej. W pdzniejszym okresie planowana jest budowa wypozyczalni rowerdw oraz instalacja
biletomatu. Projekt ma za zadanie poprawic jakos$¢ systemu transportu publicznego miasta Opola,
jednakize brak jest mozliwosci przeliczenia wptywu realizacji na emisje hatasu. Dziatanie to
zakwalifikowano, jako dziatanie towarzyszace.

Modernizacja ul. Niemodlinskiej prowadzona byta etapami. Ul. Niemodlinska jest jednym
z najwazniejszych ciggéw komunikacyjnych miasta. Stanowi jedng z przepraw nad Kanatem Ulgi.
Podczas opracowywania ,Mapy akustycznej miasta Opola” ocena stanu akustycznego byta
prowadzona podczas modernizacji ul. Niemodliiskiej. Modernizacja ww. ulicy, wraz z budowg mostu
nad Kanatem Ulgi powodowata, ze ruch pojazddéw zostat przeniesiony na pozostate ulice, co wptyneto
na ograniczenie ptynnosci ruchu w catym miescie. Inwestycja zostata zrealizowana w czerwcu 2018 r.

Projekt budowy Obwodnicy Piastowskie] jest czescig inwestycji Obwodnicy Potudniowej miasta Opola.
Projekt budowy obwodnicy Piastowskiej podzielono na etap | od ul. Krapkowickiej
do ul. Niemodlinskiej oraz etap Il od ul. Niemodlinskiej do Obwodnicy Pétnocnej. Gtdwnym celem
projektu jest odcigzenie korytarza drogi krajowej nr 45. Umozliwienie wjazdu i wyjazdu z miasta
w kierunku Potudniowym oraz Pétnocnym, z pominieciem centrum, przyczyni sie do zmniejszenia
ruchu i ucigzliwosci na istniejgcych ulicach miasta oraz wyprowadzi ruch tranzytowy poza miasto.
Budowa drogi zapewni takze lepsze warunki dojazdu do obszaréw przemystowych i handlowych
w zachodniej czedci miasta, a przez projektowane wezty przyczyni sie do poprawy dostepnosci
komunikacyjnej terenéw przylegtych, do poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw drég i zwiekszy
mozliwos¢ wykorzystania terendw przylegtych na potrzeby rozwoju miasta. Obecnie w trakcie realizacji
jest etap Il, ktérego projekt zaktada budowe drogi od Obwodnicy Pétnocnej do wezta na ul.
Niemodlinskiej o dtugosci 3,49 km, przebudowe odcinka DK 46/94 na dtugosci ok. 1,22 km do przekroju
dwujezdniowego, a takze budowe weztéw komunikacyjnych na potaczeniu DK 46/94 oraz DW 414
z projektowang obwodnicg, wraz z catg infrastrukturg techniczng. Szacunkowy koszt przedsiewziecia
to okoto 115 miIn PLN, a przewidywany czas realizacji do korica 2019 r. Oba etapy przedsiewziecia
posiadajg wydang przez RDOS decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach IM.V.7820.1.12.2016.EA
z dnia 28.06.2016 r. Etap | jest w trakcie opracowywania dokumentacji.
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Modernizacja linii kolejowej nr 287 Nysa — Opole Zachodnie polega na przebudowie odcinka od km
0,353 do km 48,753. Wymiana nawierzchni kolejowej wraz z robotami towarzyszacymi realizowana
bedzie w ramach projektu ,,Rewitalizacja linii kolejowej nr 287 Nysa — Opole”. Nawierzchnia linii
kolejowej zostata wybudowana w latach 1977-1979. Obecnie na wielu odcinkach zastosowano
ograniczenia predkosci, ktore niekiedy sprowadzajg sie do jazdy z predkoscig 30-40 km/h. Termin
przewidziany na prace ustalono do stycznia 2020 roku. Wartos¢ szacunkowa zamoéwienia to 132 min
PLN.

Rewitalizacja linii kolejowej nr 301 od Opola do stacji Jetowa zostata zawarta w Krajowym Programie
Kolejnictwa na liscie podstawowych inwestycji do zrealizowania. Inwestycja jest w trakcie realizacji.

13.2.2. DZIAtANIA SREDNIOTERMINOWE

Budowa Centrum Przesiadkowego Opole Wschdd, wraz z catg otaczajgcg infrastrukturg, zmieni
uktad transportowy w centrum miasta. Przewiduje sie znaczng poprawe warunkéw akustycznych
po zakonczeniu budowy. Catkowita wartos$¢ projektu to 180 min PLN. Projekt ten zaktada rozbudowe
uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca Opole Wschdd, przebudowe ul. Bataliondw Chtopskich,
ul. Bohateréw Monte Casino, ul. Oleskiej, ul. Katowickiej, ul. Janusza Kusocinskiego, ul. Macieja Rataja,
ul. Ogrodowej i ul. Nysy tuzyckiej, a takze wdrozenie Inteligentnego Systemu Zarzgdzania Ruchem
i Transportem Publicznym. Zakoniczenie rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca
kolejowego Opole Wschéd przewidziane jest w 2020 r. Zakres przedsiewziecia obejmuje miedzy
innymi:

e rozbudowe uktadu komunikacyjnego drdg z wtgczeniem do stanu istniejgcego odcinka drogi
wojewddzkiej DW435 (ul. Bataliondw Chtopskich/ul. Bohateréw Monte Cassino), odcinka drogi
powiatowej nr 2004 O i 1703 O (ul. Oleska), odcinka drogi gminnej nr 103793 O (ul. Katowicka),
103549 O (ul. Janusza Kusocinskiego i ul. Macieja Rataja), 103550 (ul. Ogrodowa) i 103785
(ul. Nysy tuzyckiej);

e budowe drdg tacznikowych umozliwiajgcych potaczenie ciggu gtéwnego DW435 z uktadem
komunikacyjnym w rejonie dworca kolejowego Opole Wschéd oraz skomunikowanie
ul. Oleskiej z ul. Katowicka (prawoskret);

e realizacje skrzyzowania DW 435 z ul. Oleska i ul. Katowicka oraz Rataja i Kusocifiskiego w jedno
zintegrowane skrzyzowanie z wyspg centralng i wykorzystaniem wewnetrznych powierzchni
akumulacyjnych dla relacji skretnych;

e budowe prawoskretu z ul. Oleskiej do autobusowej stacji przesiadkowej;

o skomunikowanie ul Katowickiej, Bohateréow Monte Cassino z ul. Oleska i Macieja Rataja
(poprzez przebicie w nasypie kolejowym) wraz z przebudowg niezbednej infrastruktury PKP;

e budowe autobusowego wezta przesiadkowego (zespét przystankowy) ze $luzg;

e przy ul. Rataja dowigzanie istniejgcego parkingu do uktadu komunikacyjnego;

o budowe parkingu Park and Ride przy ul. Oleskiej i ul. Kusocinskiego z dowigzaniem do nowego
uktadu komunikacyjnego;

e wigczenie do projektowanego uktadu komunikacyjnego wszystkich kierunkéow mozliwych
do wykorzystania przez komunikacje autobusowa do/z nowoprojektowanych zatok
autobusowych;

e budowe ciggdw pieszych i rowerowych;

o budowe sygnalizacji S$wietlnej dla rozbudowywanego uktadu komunikacyjnego;

e przygotowanie infrastruktury pod budowe systemu informacji pasazerskiej (tablice zmiennej
tresci zlokalizowane na zatokach autobusowych oraz wezle przesiadkowym);

e budowe niezbednej infrastruktury w celu umozliwienia wdrozenia systemu ITS.
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Rysunek 30. Koncepcja Centrum Przesiadkowego Opole Wschdd wraz z przebudowa uktadu
komunikacyjnego. Ujecie przed rozbudowg i po rozbudowie.

B T v PR . =3

Zrédto: materialy Urzedu Miasta Opola (grafika po rozbudowie), www.nto.pl (zdjecie przed
rozbudowa)

Pojedyncze dziatania w ramach powyiszej inwestycji zostaty podzielone i oszacowane

dla poszczegdlnych odcinkow ulic, ktérych inwestycja bedzie dotyczyé. Inteligentny System
Zarzadzania Ruchem (ITS) pod wzgledem wptywu na ptynnosé ruchu obejmuje obszar catego miasta.
Czesc¢ dziatan tj. budowa parkingdw, czy Sciezek rowerowych zwigzanych z poprawg jakosci transportu
publicznego, nalezy klasyfikowaé¢ jako dziatania towarzyszace, ktorych efektu na poprawe klimatu
akustycznego nie mozna bezposrednio ocenic.

Planowany do wdrozenia Inteligentny System Zarzadzania i Sterowania Ruchem (ITS),

przewiduje:

wdrozenie systemu sterowania ruchem wraz z przebudowg 46 skrzyzowan na potrzeby
systemu ITS;

wymiane informacji z wielu Zzrédet dla potrzeb sterowania ruchem przez ITS;
wdrozenie informatycznego systemu informacji pasazerskiej;

wdrozenie portalu planowania podrézy;

wdrozenie systemu rozpoznawania tablic rejestracyjnych;

budowe stacji preselekcyjnego wazenia pojazdow;

budowe Zintegrowanych Tablic Zmiennej Tresci;

budowe meteorologicznych stacji drogowych;

budowe stacji pomiaru zanieczyszczen powietrza od srodkéw transportu;
budowe stacji pomiaru hatasu od $rodkéw transportu;

budowe urzgdzen informowania o zajetosci parkingéw;

budowe urzadzen pomiarowych dla pomiaru ruchu;

budowe sieci szerokopasmowej $wiattowodowej;
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o budowe urzadzen monitoringu wizyjnego ruchu pojazdéw.

Na odcinkach ulic o najwiekszych przekroczeniach wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu
uwzgledniono dziatania modernizacyjne. Cze$¢ uktadu komunikacyjnego (ul. Oleska wraz
ze skrzyzowaniem z ul. Bohateréw Monte Casino) w centrum miasta zostanie zmodernizowana
w wyniku inwestycji przebudowy Centrum Przesiadkowego Opole Wschdd. Wsrdd ulic, na ktérych
planuje sie dziatania modernizacyjne s3: ul. Wroctawska, ul. Budowlanych, ul. Czestochowska,
ul. Partyzancka, ul. Oleska, ul. Prédszkowska, ul. Niemodlinska, ul. Strzelecka, ul. Kowalczykéw, ul.
Wiejska oraz ul. Wschodnia.

W przypadku redukcji poziomu emisji hatasu szynowego PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
planujg w okresie 2018-2022 wybudowaé w sasiedztwie linii kolejowej E30 dwa ekrany akustyczne
o wysokosci 2,5 m kazdy i facznej dtugosci 240 m. Ekrany na terenie miasta Opola planuje
sie zlokalizowaé na odcinkach linii E30 35,920 km - 36,010 km oraz 36,480 km - 36,630 km.

Rysunek 31. Lokalizacja ekranéw akustycznych przy linii kolejowej E30.
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Zrédto: opracowanie wtasne SGS Polska Sp. z o0.0.
13.2.3. DZIALANIA DLUGOTERMINOWE

Wsrdd najwazniejszych dziatan inwestycyjnych przewidzianych po roku 2022 jest budowa
Obwodnicy Potudniowej. Obwodnica Potudniowa ma stanowic przeprawe drogowg przez rzeke Odre
oraz scali¢ system komunikacji kotowej miasta Opole pomiedzy istniejgcg drogg DK45
(ul. Krapkowicka), planowang Obwodnicg Piastowska, drogg DK94 (ul. Strzelecka) i dalej istniejgca
Obwodnicg Pdétnocng. Realizacja inwestycji w znaczacy sposdb poprawi przepustowosé¢ ruchu
lokalnego, wewnatrzmiejskiego i tranzytowego, z ominieciem centrum miasta, poprawi
bezpieczenstwo ruchu na drogach DKA45, DK94 i DW423, a takze warunki akustyczne opolan,
mieszkajgcych przy tych drogach. Inwestycja posiada decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach
nr W0S$.4200.1.2013.ES.51 z dnia 16.12.2016 r. wydang przez RDOS na budowe na odcinku od
ul. Krapkowickiej do ul. Strzeleckiej w wariancie I. Planowana trasa bedzie mie¢ dtugos¢ 6,52 km. Poza
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skrzyzowaniami przedmiotowej obwodnicy z DK45 i DK94 na poczatku i koncu trasy, przewiduje sie
wykonanie jednego wezta drogowego, stanowigcego potaczenie planowanej obwodnicy z droga
wojewddzkg DW423. Projekt uwzglednia réwniez mozliwo$¢ ewentualnego skomunikowania
obwodnicy poftudniowej z przewidzianymi w Studium Uwarunkowan i Kierunkédw Zagospodarowania:
Trasg Gostawicka, obwodnicg wschodnig oraz rozbudowanag ul. Olimpijska.

W ramach Obwodnicy Poftudniowej tworzona jest dwuetapowa Obwodnica Piastowska. Obecnie
w trakcie realizacji jest etap 2, ktdérego projekt zaktada budowe drogi od Obwodnicy Pétnocnej do
wezta na ul. Niemodlinskiej o dtugosci 3,49 km. Etap 1 od ul. Niemodliiskiej
do ul. Krapkowickiej jest w trakcie wydawania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.
Ukonczenie etapu 1 Obwodnicy Piastowskiej wraz z Obwodnicg Potudniowg pozwoli na utworzenie
kompleksowego uktadu komunikacyjnego miasta Opola, umozliwiajgcego szybkie i tatwe
przemieszczanie sie z pozytywnym wptywem na Srodowisko.

Miasto Opole w horyzoncie dtugoterminowym planuje wybudowac drugie potgczenie przez rzeke Odre
pn. Trasy Srednicowej. Planowana trasa posiada decyzje o uwarunkowaniach $rodowiskowych
nr W00S.4200.3.2013.51 z dnia 05.07.2016 r. dla budowy w wariancie lIA. Obecnie inwestycja jest
w trakcie opracowywania dokumentacji. Trasa bedzie mieé¢ dtugosé¢ 1,875 km i stanowic¢ bedzie
potgczenie ul. Prészkowskiej z ul. Andrzeja Struga, az do skrzyzowania z ul. Wtadystawa Reymonta. Przy
ul. Prészkowskiej zaprojektowano skrzyzowanie drég w postaci ronda o 3 wlotach. Na dalszym odcinku
zaproponowano przekroczenie ul. Krapkowickiej oraz Kanatu Ulgi estakadg drogowg oraz przejscie
przez rzeke Odre mostem o dtugosci 200 m. Koricowy odcinek projektowanej trasy przebiega istniejgca
ul. Andrzeja Struga, ktéra w celu zapewnienia obstugi komunikacyjnej zwigzanej z budowa Trasy
Srednicowej, bedzie poddana rozbudowie.
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Dziatania zwigzane z rozbudowg systemu wypozyczalni roweréw miejskich sg dziataniami
dtugofalowymi. System ten wymaga systematycznej rozbudowy, celem zwiekszania liczby
uzytkownikéw. W chwili obecnej na system samoobstugowej wypozyczalni roweréw w Opolu sktada
sie 19 stacji (208 roweréw), zlokalizowanych w Srédmieéciu oraz otaczajacych dzielnicach. Budowa
wypozyczalni rowerdw to czesto cze$¢ wiekszej inwestycji, gdzie kwota samej wypozyczalni stanowi
utamek catosciowej wartosci projektu. Na podstawie danych z innych regionéw ustalono, ze dobrze
wyposazona stacja wypozyczalni rowerdw to koszt rzedu 0,2 min PLN. Na terenie miasta Opola obecnie
planowana jest budowa dwdch centrow przesiadkowych Opole Wschéd oraz Dworzec Gtéwny, a jedno
Opole Grotowice zostato zrealizowane w 2018 r. Projekt budowy Centrum Przesiadkowego Opole
Zachodnie jest na etapie uzyskiwania zgdd i decyzji na realizacje przedmiotowego zadania.

W horyzoncie dfugoterminowym PKP PLK S.A. planuje dwie duze inwestycje na liniach
kolejowych E30 Kedzierzyn - Opole Zachodnie oraz 277 Opole Groszowice — Jelcz Mitoszyce.

Rewitalizacja linii E 30 na odcinku Kedzierzyn KoZle — Opole Zachodnie — obejmuje przebudowe
linii kolejowej, nowe tory, urzadzenia zabezpieczajgce i sterowania ruchem oraz nowa sie¢ trakcyjng,
ktora zapewni szybszy i sprawniejszych przejazd pociggdw. Linia zostanie przystosowana do ruchu
pociggdw z predkoscia do 160 km/h. Zwiekszy sie takze komfort odprawy podrdzinych.
Na 10 stacjach i przystankach zostanie przebudowanych 20 perondéw, obiekty beda wyposazone
w nowe wiaty, fawki i oSwietlenie, a dostep do nich zostanie przystosowany do potrzeb oséb
o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Bezpieczenstwo na skrzyzowaniach drég z linig
kolejowg poprawi modernizacja 27 przejazdéw kolejowo-drogowych. Sprawniejszy przejazd ciezkich
sktadéw towarowych zapewni odnowienie 66 obiektdw inzynieryjnych m.in. mostéw i wiaduktéw.
Planowane jest zwiekszenie przepustowosci trasy, ktdrg obecnie przejezdza 80-90 pociggdéw
(w tym 50 pasazerskich) na dobe. Prace na linii E 30 na odcinku Kedzierzyn Kozle — Opole Zachodnie
obejmg réwniez przebudowe najwiekszego mostu kolejowego nad Odrg w Opolu. Plany zakfadajg
dobudowanie nowej konstrukcji mostowej. Kazdy z dwdch toréw bedzie na osobnym moscie (obecnie
2 tory sg na jednym). Etap projektowy przewidziano do lipca 2019 .

Modernizacja linii nr 277 Opole Groszowice — Jelcz Mitoszyce wedtug wstepnych zatozen
zaktada zwiekszenie predkosci przejazdu pociggdw na catej linii do 100 km/h, zaréwno dla pociggow
pasazerskich (w obecnym rozktadzie jazdy pomiedzy Jelczem-Laskowicami a Opolem kursuje jedna
para pociggdéw), jak i towarowych. Tory majg zostaé przystosowane do obcigzern 221 kN na o5,
co pozwoli na prowadzenie ciezkich sktadéw towarowych. W tej chwili z linii korzysta przecietnie ok.
30 sktadéw towarowych na dobe.

Tabela 44. Podsumowanie finansowe dziatan krotko, srednio i dtugoterminowych realizowanych lub
planowanych do realizacji na terenie miasta Opola.

MZD 115000 373100 281000 769100
PKP Polskie Linie 185100 600 662500 848200
Kolejowe S.A.
Prezydent Miasta
Opola, WITIGK 0 0 1000 1000
WT/ MZK Sp. z 0.0. 300000 0 0 300000
WT, MZD 29000 0 0 29000

Suma wydatkéw
finansowych w
zaleznosci od dziatania
[tys. PLN]

Suma catkowita
629100 373700 944500 wydatkow:
1947300
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13.3. DZIALANIA TOWARZYSZACE

Dziatania towarzyszace w zakresie redukcji emisji hatasu majg znaczenie kluczowe. Poprzez
odpowiednie planowanie przestrzenne obszaréw przeznaczonych pod zabudowe i inwestycje mozna
kontrolowaé wptyw hatasu na mieszkancéw. Drugim istotnym elementem wspomagajacym redukcje
emisji hatasu jest egzekwowanie ograniczen predkosci. Jak wynika z rozdziatéw 5.2.3 oraz 5.2.4,
obnizenie predkosci przejazdu pojazddw o 20 km/h przynosi lepsze efekty, anizeli ograniczenie
natezenia ruchu. Mozna to wykonywaé poprzez system odcinkowego pomiaru predkosci w ramach
systemu ITS lub poprzez kontrole Policji. Policja oraz Inspekcja Transportu Drogowego posiadajg
uprawnienia do kontroli emisji hatasu od pojazdéw. Funkcjonariusze mogg naktada¢ mandaty karne,
na podstawie art.60 ust.2 pkt 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1926) lub
odebra¢ dowdd rejestracyjny za pokwitowaniem, jezeli bedg mieli uzasadnione podejrzenie naruszenia
norm hatasu. Za wyjatkiem systemu ITS, nie ma mozliwosci oszacowania kosztéw dziatann w zakresie
planowania przestrzennego, czy pracy operacyjnej Policji i Inspekcji Transportu Drogowego.

13.4. HARMONOGRAM DZIAtAN W ZAKRESIE REDUKCJI EMISJI HALASU

Tabela 45 oraz 46 przedstawia szczegdtowe zestawienie dziatan do poszczegdlnych ulic i linii
kolejowych na terenie miasta Opola wraz z szacunkowym poziomem redukcji hatasu.

Tabela 45. Szczegétowe zestawienie dziatan w celu redukcji emisji hatasu drogowego na terenie
miasta Opola.

Przeniesienie czesci ruchu pojazdéw na MZD
1 Maja ul. Armii Krajowe;j. 30
Wymiana taboru transportu miejskiego WT/MZK
y P JSKICE0- Sp.zo.0.
Odcinkowy pomiar predkosci. Policja
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
Skierowanie transportu ciezkiego na ul.
. L. . MZD
Aleja Przyjazni Krapkowicka. 7,0
WT/MZK
Wymiana taboru transportu miejskiego. /
Sp. z o.0.
Budowa obwodnicy Potudniowej. MZD
Uptynnienie ruchu na skrzyzowaniu z ul. MZD
Jézefa Walecki.
Andrzeja Struga Odcinkowy p'omiar pr_edkcl)s'ci. _ Pol?q:a 45
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
Skierowanie transportu ciezkiego na ul.
. MzD
Krapkowicka.
Przeniesienie czesci ruchu z ul.
Antoniego Stonimskiego Witadystawa Jagietty na obwodnice MzD 7,2
Czarnowgsow.
Przebudowa ul. Wroctawskie;j. MzD
Barwna Egzekwowanie ograniczen predkosci na . 4,5
L. . Policja
ul. Powstancéw Warszawskich.
Przebudowa ul. Wroctawskiej. MZD
Bierkowicka Egzekwowanie ograniczen predkosci na . 5,5
L . . Policja
ul. Powstancéw Warszawskich.
Trwate uptynnienie ruchu. MZD
eiord oeymie 60 obory sakisdow | Preavdent
Budowlanych Jaza jedy Miasta/MZD 9,0
przemystowych.
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Przebudowa nawierzchni ulicy w zwigzku

. . MZD
z brakiem nosnosci.
Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MzK
Sp. z o0.0.
Budowa obwodnicy Potudniowej. MZD
Centralna Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja 2,0
Trwate uptynnienie ruchu. MzD
Chabréw Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja 45
Wymiana taboru transportu miejskiego WT/MZK
y P JSKICEO- Sp.z 0.0.
Przebudowa od ul. Wiejskiej do MZD
Obwodnicy Pétnocne;j.
Trwate uptynnienie ruchu (wydzielenie MZD
Czestochowska lewoskretow). 7,5
Odcinkowy pomiar predkosci. policja
Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MZK
Sp. z o0.0.
Trwate uptynnienie ruchu na ul. 1 Maja. MZD
Fabryczna Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja 30
. L WT/MZK
Wymiana taboru transportu miejskiego.
Sp. z 0.0.
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
Gt k 4,0
ogawska Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MZK ’
Sp.zo.0.
Przebudowa ul. Czestochowskiej od ul.
L . . . MZD
Wiejskiej do Obwodnicy Pétnocne;.
Trwate uptynnienie ruchu na ul.
C . . . 7D
Gormna zestochoyvsklej (wydzielenie M 20
lewoskretow).
Odcinkowy pomiar predkosci. Policja
WT/MZK
Wymi tab t t iejski .
ymiana taboru transportu miejskiego Sp. 2 0.0.
Trwate uptynnienie ruchu na ul. Puzaka. MZD
Grabowa Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja 20
. S WT/MZK
Wymiana taboru transportu miejskiego.
Sp.zo.0.
Groszowicka Przebudow'a na ul. Strzeleckiej i ul. MZD 44
Kowalczykéw.
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
Grudzick 2,0
rudzicka Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MZK
Sp. z o.o0.
Trwate uptynnienie ruchu na
skrzyzowaniu z ul. Kominka, ul. Oleska, MZD
Henryka Sienkiewicza ul. Osmanczyka, ul. tangowskiego. 2,8
. S WT/MZK
Wymiana taboru transportu miejskiego. Sp.20.0.
WT/MZK
Jagiellon6w Wymiana taboru transportu miejskiego. Sp./z 00, 50
Budowa Obwodnicy Potudniowe;. MZD
Jana Ill Sobieskiego Przeniesienie czesci ruchu na obwodnice MZD 8,0

Czarnowgsow.
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Trwate uptynnienie ruchu na ul.

ul. Technologiczng i ul. Pétnocna.

. MZD
Jana Ostroroga Jagiellondw. 2,0
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
Zmiana organizacji ruchu na
skrzyzowaniu ul. Domanskiego i ul. MzD
Ni lisiskiei.
Jozefa Hallera |emt.3d.|ns.|ej — 51
Przeniesienie ruchu ciezarowego na ul.
Niemodlinska, ul. Zbozowa, ul. Wspdlng, MzD
ul. Technologiczng i ul. Pétnocna.
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
Jozefa Walecki T/MZ
Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MZK 1,5
Sp. z o.0.
£ - — o
gzelfw'ow'anle.o.granlczen predkosci na Policja
ul. Oswiecimskiej.
Katarzyny 3,5
. L WT/MZK
Wymiana taboru transportu miejskiego.
Sp.zo.0.
Trwate uptynnienie ruchu. MZD
Kazimierza Puzaka . s WT/MZK 5,5
Wymiana taboru transportu miejskiego.
Sp.zo.0.
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
Kazimi Sosnkowski 1,5
azimierza sosnkowskiego Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MZK !
Sp. z o0.0.
Przebudowa ul. Kowalczykow. MZD
Trwate uptynnienie ruchu (wydzielenie
lewoskretow) MzD
Kowalczykdéw - 5,0
¥ Odcinkowy pomiar predkosci. Policja
YA
Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MZK
Sp.zo.0.
Trwate uptynnienie ruchu. MZD
Krapkowicka Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja 4,0
. s WT/MZK
Wymiana taboru transportu miejskiego.
Sp.zo.0.
Przebudowa ul. Kowalczykdw i ul.
Strzeleckiej.
Trwate uptynnienie ruchu (wydzielenie MZD
Krélowej Jadwigi lewoskretow) na ul. Kowalczykow i ul. 1,8
Strzeleckiej.
Odcmkowy' pomiar predkosci na ul. Policja
Kowalczykéw
Przeniesienie czesci ruchu na obwodnice MZD
C dW.
Krzanowicka ZaMnowasow 2,5
Wymiana taboru transportu miejskiego WT/MZK
y P JSKICEO. Sp.zo.0.
Elgzce)lg\\:vviov:i?;iizgramczen predkosci na Policja
Ksawerego Dunikowskiego : & J- 2,0
. L WT/MZK
Wymiana taboru transportu miejskiego.
Sp. z o.o0.
Przeniesienie ruchu pojazdéw na MZD
budowang Obwodnice Piastowska.
Ksiedza Bolestawa Domanskiego | Przeniesienie ruchu ciezarowego na ul. 6,8
Niemodliriska, ul. Zbozowa, ul. Wspding, MzD
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Wymiana taboru transportu miejskiego.

WT/MZK

Sp.zo.0.
Egzek i iczen dkosci .
UIgges,v\\/I\i/oZ\i/r::r:;i;granlczen predkosci na Policja
Ksiedza Franciszka Rudzkiego 8 J. 3,8
. L WT/MZK
Wymiana taboru transportu miejskiego.
Sp. z o0.0.
Odcinkowy pomiar predkosci. Policja
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
. . . Przeniesienie ruchu pojazdéw na
Ksiedza J P tuszk 7,0
slgdza Jerzego Fopletuszkl planowang Obwodnice Potudniowa. MzD
Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MzZK
Sp.zo.0.
Odcinkowy pomiar predkosci. Policja
Przeniesienie ruchu pojazdéw na
Leonida Teligi planowang Ob.wo.dnlce Potudniowa. MZzZD 40
Trwate uptynnienie ruchu.
WT/MZK
Wymi tab t t iejski .
ymiana taboru transportu miejskiego Sp. 2 0.0.
Lipowa Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja 3,0
Zmiana organizacji ruchu przy ul.
Oleskiej, ul. Chabréw, ul. Batalionéw MzD
Luboszycka Chtopskich i ul. Narcyzéw. 4,5
Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MZK
Sp.zo.0.
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
M R
arka z Jemielnicy Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MZK 4>
Sp. z o.0.
Zmiana organizacji ruchu na
. . . MzD
. skrzyzowaniu z ul. Kowalczykow.
Mieszka | 4,5
. S WT/MZK
Wymiana taboru transportu miejskiego.
Sp.zo.0.
Przebudowa ul. Strzeleckie;j. MZzD
Trwate uptynnienie ruchu na ul. MZD
Strzeleckiej (wydzielenie lewoskretow).
Mtodej Polski Odcinkowy pomiar predkosci na ul. .. 4,5
L Policja
Strzeleckiej.
Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MZK
Sp. zo.0.
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
N fowsk 6,5
amyslowska Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MZK
Sp. z o.0.
Zmiana organizacji ruchu na
. . MzD
skrzyzowaniu z ul. Wroctawska.
Kontynuacja remontu/dalsze prace MZD
Niemodlinska remontowe na ul. Niemodlinskiej. 9,0
. L WT/MZK
Wymiana taboru transportu miejskiego. Sp.20.0.
Inteligentne sterowanie ruchem. MZD
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
Norweska WT/MZK 4,3

Wymiana taboru transportu miejskiego.

Sp.zo.0.




Trwate uptynnienie ruchu. MZD
Nysy tuzyckiej 4,0
ysy ruzyckiel Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MzK ’
Sp. zo.0.
Przeniesienie ruchu pojazdéw na
lanowang Obwodnice Potudniow MZD
Ojca Edwarda Frankiewicza P 3 & 3 2,0
Wymiana taboru transportu miejskiego WT/MZK
y P 1SKICE0- Sp.zo.0.
Przebudowa drogi na wysokosci Dworca
. MzD
Wschodniego.
Przeniesienie ruchu ciezarowego na ul.
Oleska Okulickiego, ul. Sosnkowskiego i ul. MzD 8,9
Puzaka.
WT,
Wymiana taboru transportu miejskiego. /MZK
Sp. z o0.0.
Osadnicza Przen|e5|en,|e czesci ruchu na wapdmce; MZD 30
Czarnowgsow z ul. Jana lll Sobieskiego.
Odcinkowy pomiar predkosci. Policja
Oéwiecimska Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja 85
. L WT/MZK
Wymiana taboru transportu miejskiego.
Sp. z o0.0.
Przeniesienie ruchu pojazdéw na Prezydent
planowang Obwodnice Potudniowa. miasta
. L WT/MZK
Wymiana taboru transportu miejskiego. /
Ozimska Sp.zo.0. 7,0
Trwate uptynnienie ruchu (wydzielenie
. MZD
lewoskretow).
Odcinkowy pomiar predkosci. Policja
Przeniesienie ruchu pojazdéw na MZD
budowang Obwodnice Piastowska.
Remont nawierzchni od ul. Wroctawskiej
do ul. Pétnocnej (wykonany) oraz jego MzD
Partyzancka przedtuzenie do ul. Spokojnej.. : 7,0
Wprowadzony zakaz ruchu pojazdéw
.. MZD
ciezarowych.
WT/MZK
Wymiana taboru transportu miejskiego. /
Sp. z o.o0.
Trwate uptynnienie ruchu. MZD
Piastowska Egzekwowanie ograniczen predkosci. V\l;’_lc_)/lll\c/:;K 25
Wymi tab t t iejski .
ymiana taboru transportu miejskiego Sp. 20.0.
Przeniesienie czesci ruchu z ul. Ozimskiej
. . MZzD
na planowang Obwodnice Potudniowa.
Piotrkowska Egzek}/vow.ar.ne ograniczen predkosci na Policja 45
ul. Ozimskiej.
. L WT/MZK
Wymiana taboru transportu miejskiego. Sp.20.0.
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
Plac J6zefa Pitsudski 1,0
ac Jozela Flisudskiego Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MZK
Sp. z o.0.
Plebiscytowa Odcinkowy pf)miar pr'edkclns'ci. _ Pol?q:a 60
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
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na planowang Obwodnice Potudniowa.

Trwate uptynnienie ruchu. MZD
. C WT/MZK
W k .
ymiana taboru transportu miejskiego Sp. 20.0.
Trwate uptynnienie ruchu na
krzyz iach zul. L kaiul. MzD
Powstakcéw Warszawskich skrzyzowaniach z ul. Luboszyckg i u 9,3
Oleska.
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja 4,5
Przebudowa ul. Prészkowskiej. MZD
Prészkowska . L WT/MZK 4,5
Wymiana taboru transportu miejskiego.
Sp.zo.0.
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
Romualda Traugutta . L WT/MZK 2,5
Wymiana taboru transportu miejskiego.
Sp.zo.0.
Odcigzenie ruchu na skutek zakonczenia MZD
Stanistawa Spychalskiego prac na ul. Niemodliiskiej. 9,0
Wymiana taboru transportu miejskiego. MZD
Przebudowa ul. Strzeleckiej. MZD
Trwate uptynnienie ruchu (wydzielenie
lewoskretow) MzD
Strzelecka - 5,5
Odcinkowy pomiar predkosci. Policja
. L WT/MZK
Wymiana taboru transportu miejskiego. Sp. 0.0,
Przebudowa ul. Prészkowskiej.
Trwate uptynnienie ruchu na ul. MZD
Krapkowickiej
Szkolna Egzekwowanie ograniczen predkosci na .. 2,0
e Policja
ul. Krapkowickiej.
WT/MZK
Wymi tab t t iejski .
ymiana taboru transportu miejskiego Sp. 2 0.0.
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
Tysigcleci Z 1,5
ysiaclecia Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MZK
Sp. z o.0.
. . . S Z
Walerego Wrdéblewskiego Wymiana taboru transportu miejskiego. \S,\:)T/zlz OK 6,5
L;wma’ﬂ;z\pl):;:r;l'eme ruchu na ul. MZD
Watowa y ). 5,7
Wymiana taboru transportu miejskiego WT/MZK
y P JSKICEO. Sp.zo.0.
Remont nawierzchni na odcinku
pomiedzy ul. Sosnkowskiego i ul. MZD
Ozimska.
Wiejska Trwate uptynnienie ruchu. MZD 6,0
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
. S WT/MZK
Wymiana taboru transportu miejskiego. Sp.20.0.
Wiktora Gorzotki Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja 5,3
Przebudowa ul. Prészkowskiej. MzD
Wincentego Hlouszka . . WT/MZK 2,5
Wymiana taboru transportu miejskiego.
Sp.zo.0.
. . Przeniesienie czesci ruchu z ul. Ozimskiej
Wtadystawa Broniewskiego MzD 1,5




Egzekwowanie ograniczen predkosci na

ul. Ozimskiej i ul. Tysigclecia. Policja
Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MzK
Sp. z o0.0.
Przeniesienie ruchu na obwodnic
. Czarnowgsow. ; MzD
Wtadystawa Jagietty 8,2
Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MZK
Sp. z o0.0.
Kontynuacja remontu/dalsze prace
remontowe na MZD
ul. Niemodlinskiej.
Wojska Polskiego Trwate uspokojenie ruchu. MzD 1,3
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
Wymiana taboru transportu miejskiego. WT/MzK
Sp. z o0.0.
Trwate uptynnienie ruchu. MzZD
Przebudowa ul. Wroctawskie;. MZD
Wroctawska Wymiana taboru transportu miejskiego. \SI\;T/Z%ZOK 7,5
Przeniesienie ruchu pojazdéw na MZD
budowang Obwodnice Piastowska.
Przeniesienie ruchu pojazdéw na MZD
planowang Obwodnice Potudniowa.
Remont nawierzchni na odcinku ok. 0.4
km przy skrzyzowaniu z ul. Tadeusza MzD
Rejtana.
Wschodnia Trwate uptynnienie ruchu. MzZD 6,0
Egzekwowanie ograniczen predkosci. Policja
Wymiana taboru transportu miejskiego WT/MZK
Sp. z o.0.

Tabela 46. Szczegétowe zestawienie dziatan w celu redukcji emisji hatasu szynowego na terenie

miasta Opola.

132

Zmniejszenie predkosci przejazdu
pociggow.

Stosowanie hamulcow tarczowych
wzglednie hamulcéw z oktadzinami
z tworzyw sztucznych.

136

Budowa ekranu akustycznego wzdtuz
linii kolejowej 136 (kilometraz 35,920
— 36,010 oraz 36,480 — 36,630).

277

Modernizacja linii nr 277.

132/280/277

Rewitalizacja linii E30.
Modernizacja linii nr 277.

132/287

Modernizacja linii nr 287.
Zmniejszenie predkosci przejazdu
pociggow na linii nr 132.

PKP Polskie

Kolejowe S.A.

5-7,2 (szczegdlnie w
rejonie rozjedzeni linii
132, 280 oraz 300)

6,0

8,5

3,0

6,0
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Stosowanie hamulcow tarczowych
wzglednie hamulcow z oktadzinami
z tworzyw sztucznych.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie
szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony srodowiska przed hatasem
(Dz. U. z2002r. nr 179, poz. 1498), kolejnosc realizacji dziatarh powinna odbywac sie z uwzglednieniem
wielko$ci przekroczenia wartosci dopuszczalnych dla obiektdw opieki spotecznej, szpitali oraz terendéw
zwigzanych z pobytem dzieci i mtodziezy, a dla zabudowy mieszkalnej na podstawie wskaznika
M, zaczynajac od obszaréw o najwyziszej wartosci, a koriczac na terenach o wartosci najnizszej.
Sumaryczna wartos¢ wskaznika M dla danej ulicy czy linii kolejowej jest miarg stopnia narazenia na
ponadnormatywny poziom hatasu. Ponizej w tabelach 47 oraz 48 podano zestawienie ulic oraz linii
kolejowych, pod katem priorytetu dziatan.

Tabela 47. Zestawienie ulic o przekroczonych poziomach dopuszczalnych hatasu drogowego -
priorytet dziatania.

Augustyna Kosnego 72 10,2 6,3
Augustyna Kosnego 72 9,2 53
Krzanowicka la 9,8 6,9
Krzanowicka 1 9,8 6,8
Ksiedza Jerzego Popietuszki 19 8,9 6,8
Wiktora Gorzotki 4 79 5,8
Wiktora Gorzotki 4A 7,5 5,4
Henryka Sienkiewicza 36 6,6 2,7
Tadeusza KoS$ciuszki 14 6,5 2,4
Ozimska 48a 5,6 1,1
Strzelecka 32 4,9 1,8
Strzelecka 32 4,9 1,8
Katowicka 68 4,6 0,8
Katowicka 68 2,6 0
Katowicka 68 4,2 0,5
Wiejska 77a 3,8 0
Niemodlinska 40 3,7 0
Grudzicka 48 3,6 0
Jozefa Hallera 4 3,6 0
Oleska 68 34 0
Oleska 68 0,3 0
Oleska 68 1 0
Jozefa Hallera 4 3,4 0
Wiejska 77 2,7 0
1 Maja 151 2,6 0
1 Maja 151 0,4 0
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1 Maja 151 15 0
Henryka Sienkiewicza 4 2,6 0
Katowicka 48 2,4 0
Aleja Przyjazni 26 1,8 0
Wiadystawa Reymonta 43 1,7 0
Walerego Wroblewskiego 7 1,6 0
Jozefa Hallera 9 15 0
Nysy Luzyckiej 1 1,2 0
Budowlanych 40 0,7 0
Joachima Lelewela 9 0,6 0
Edmunda Osmanczyka 22 0,1 0
Edmunda Osmanczyka 22 0,6 0
Chabréw 65 0,2 0
| Priorytet dzialai dla obiektow stuzby zdrowia - wielkos¢ prackroczenia wartosci dopuszezalnych |
Katowicka 64 2 0
Katowicka 64 29 0
Katowicka 64 6,6 0
Katowicka 64 2,4 0
Katowicka 64 59 2,1
Katowicka 64 5,1 1,3
Wiadystawa Reymonta 8 3,6 0
Wiadystawa Reymonta 8 0,8 0
Niemodlinska 60 8,8 4.8
Norberta Barlickiego 2 55 2,2
Proszkowska 72 1 0
Proszkowska 72 1,3 0
| Priorytet dsialan dia obicktéw mieszkalnych — sumaryczna wielkosé wskaznika M|
Niemodlinska 259,3 95,1
Wroctawska 178,9 67,4
1 Maja 92,7 23,7
Oswigcimska 78,1 85,3
Wiadystawa Jagietty 75 28
Budowlanych 70,1 30,9
Ozimska 68,6 12,3
Oleska 67 24,8
Nysy Luzyckiej 59,6 10,8
Ksigdza Jerzego Popietuszki 55,6 49,6
Partyzancka 54,7 22,4
Stanistawa Spychalskiego 53,5 17,6
Jana 1l Sobieskiego 45,2 20,8
Plebiscytowa 40,5 14,3
Ksigdza Bolestawa Domanskiego 36,7 13,3
Wtadystawa Reymonta 30,9 4.2
Czgstochowska 24,6 12,7
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Armii Krajowej 24,5 3,8
Jagiellonow 24 7,3
Aleja Przyjazni 20,7 15,8
Wiktora Gorzotki 19,5 24,6
Piastowska 19 12,7
Henryka Sienkiewicza 18,5 1,2
Wiejska 18 3,8
Jozefa Walecki 15,5 0,7
Luboszycka 14,8 6,1
Namystowska 14 4,6
Kowalczykow 12,4 4.8
Stefana Zeromskiego 12,4 0,9
Leonida Teligi 12 3,4
Fabryczna 11,9 4,6
Walerego Wroblewskiego 11,6 8,6
Krzanowicka 9,9 11
Plac Jozefa Pitsudskiego 9,7 0,9
Strzelecka 9 6
Mieszka | 6,9 3,4
Antoniego Stonimskiego 6,7 1,4
Proszkowska 6,6 0,7
Wschodnia 6,2 7,8
Wojska Polskiego 4,9 0,9
Powstancéw Warszawskich 41 5
Glogowska 4 2,7
Matej Panwi 3,9 2,4
Ojca Edwarda Frankiewicza 3.8 0,3
Romualda Traugutta 3,7 0
Chabroéw 3 0,1
Kazimierza Puzaka 29 1,2
Lipowa 2,9 0,3
Plac Mikotaja Kopernika 2,8 2
Wolnosci 2,8 0,7
Sottysow 2,7 2,5
Grudzicka 2,5 0
Katedralna 2,4 0
Marka z Jemielnicy 2,3 1,3
Franciszka Jozefa Buhla 2,2 1,8
Jozefa Hallera 2,2 1,2
Wiadystawa Lokietka 2,2 0,6
Barwna 2,1 0
Bierkowicka 1,8 0,1
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Mtodej Polski 1,7 0,9
Gawedy 15 0,9
Nyska 15 0,2
Plac Ksiedza Jozefa Szafranka 1,5 1
Groszowicka 13 0,9
Mikotaja Reja 1,3 0,6
Walowa 1,2 1,3
Tadeusza KoS$ciuszki 1,1 0,4
Piotra Michatlowskiego 1 0,1
Tadeusza Rejtana 1 0,2
Jakuba Kani 0,9 0,3
Pomorska 0,9 0,4
Adama 0,8 0
Augustyna Kosnego 0,7 2,2
Edmunda Osmanczyka 0,7 0
Norweska 0,7 0,1
Tysiaclecia 0,7 1
Krapkowicka 0,6 0
Osadnicza 0,6 0,7
Wiadystawa Broniewskiego 0,6 0
Andrzeja Struga 0,5 0,5
Bogumita Wyszomirskiego 0,5 0
Gorna 0,5 0
Katarzyny 0,5 0,3
Szkolna 0,5 0
Jana Ostroroga 04 0
Podlesna 0,4 0
Szeroka 0,4 0
Wygonowa 04 0,3
Borowa 0,3 0,3
Kroélowej Jadwigi 0,3 0
Ksawerego Dunikowskiego 0,3 0
Ksigdza Franciszka Rudzkiego 0,3 0,3
Ksigdza Hugona Koltataja 0,3 0
Lipcowa 0,3 0
Centralna 0,2 0
Krzyzowa 0,2 0
Ksigzat Opolskich 0,2 0
Ksiedza Jozefa Londzina 0,2 0,1
Ludwika Solskiego 0,2 0,3
Piotrkowska 0,2 0,3
Studzienna 0,2 0
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Aleja Wincentego Witosa 0,1 0
Brynicka 0,1 0
Emanuela Smolki 0,1 0
Franciszka Mehla 0,1 0
Kazimierza Sosnkowskiego 0,1 0
Ksigdza Alojzego Ligudy 0,1 0
Laurowa 0,1 0
Sadowa 0,1 0
Wincentego Hlouszka 0,1 0
Cieszynska 0 0
Grabowa 0 0,4
Gustawa Morcinka 0 0,1
Kardynata Bolestawa Kominka 0 0
Katowicka 0 01
Le$ne Wzgorze 0 0
Ogrodowa 0 0
Stanistawa Dubois 0 0,1

Tabela 48. Zestawienie budynkéw o przekroczonych poziomach dopuszczalnych hatasu szynowego

— priorytet dziatania wzgledem parametru M.

136 Emanuela Smolki 13 2,3 1,3
277 Dunska 2 2,2 1,6
277 Jozefa Pankiewicza 4 1,8 1,2
132 Adama 29 1,1 0,5
277 JOzefa Pankiewicza 2 0,9 0,6
132/287 Walerego Wroblewskiego 77 0,8 0,4
132 Adama 31 0,6 0,2
136 Przelotowa 10 0,5 0,1
132 Ojca Edwarda Frankiewicza 29a 0,4 0
132 11 Listopada 1 0,4 0,2
132 Adama 27a 0,3 0
277 Dobrzenska 2 0,3 0,2
132 Ojca Edwarda Frankiewicza 31a 0,2 0
277 Sottysow 45 0,2 0
277 Jozefa Mehoffera 16 0,2 0
132 Aleja Przyjazni 2 0,1 0
277 Matej Panwi 17 0,1 0
280 Ludwika Solskiego 13 0,1 0
132 Torowa 4 0 0
132 Ksigcia Jana Dobrego 6 0 0,3
132 Aleja Przyjazni la 0 0,2
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Linia kolejowa od ktorej L : .
wystepuja przekroczenia S LI b.udyn KU (UIlca).' gdzie Wskaznik | Wskaznik
. wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych poziomow s M Lown M Ln
dopuszczalnych poziomoéw halasu
halasu
132 Adama 27 0 0
280 Jagiellonow 57 0 0
132/280/277 Ksiedza Jerzego Popictuszki 55 0 0,2
132/280/277 Ksiedza Jerzego Popietuszki 57 0 0,2
W przypadku obiektéow o czasowym pobycie dzieci i miodziezy narazonych na

ponadnormatywny poziom hatasu jest 27 placéwek (39 budynkdéw przy ulicach: Augustyna Ko$nego
72, Krzanowicka 1-1A, Ksiedza Jerzego Popietuszki 19, Wiktora Gorzotki 4-4a, Henryka Sienkiewicza 36,
Henryka Sienkiewicza 4, Tadeusza Kosciuszki 14, Ozimska 48a, Strzelecka 32, Katowicka 68, Katowicka
48, Wiejska 77a, Niemodlinska 40, Grudzicka 48, J6zefa Hallera 4, J6zefa Hallera 9, Oleska 68, Wiejska
77, 1 Maja 151, Aleja Przyjazni 26, Wtadystawa Reymonta 43, Walerego Wrdblewskiego 7, Nysy
tuzyckiej 1, Budowlanych 40, Joachima Lelewela 9, Edmunda Osmanczyka 22, Chabrow 65).
W przypadku obiektow stuzby zdrowia jest to 5 placéwek (12 budynkdw przy ulicach: Katowicka 64,
Wtadystawa Reymonta 8, Niemodliniska 60, Norberta Barlickiego 2, Proszkowska 72). Ograniczenie
emisji hatasu dla obiektéw oswiaty oraz stuzby zdrowia powinno odby¢ sie poprzez trwate uptynnienie
ruchu w miescie oraz przeniesienie czes$ci ruchu na planowane obwodnice.

Pod wzgledem narazenia mieszkaricow na hatas drogowy najwazniejszymi drogami w miescie
sg ul. Niemodlinska oraz ul. Wroctawska, ktérych sumaryczny wskaznik M Lpwn jest najwiekszy.
Modernizacja ul. Niemodlinskiej powinna przynies¢ efekty, w postaci poprawy klimatu akustycznego
w jej sgsiedztwie.

Oddziatywanie akustyczne linii kolejowych na mieszkaricdw miasta Opola jest niskie i dotyczy
pojedynczych budynkéw. Przedstawione dziatania w POSH, na rzecz poprawy klimatu akustycznego
od linii kolejowych, powinny przynies¢ oczekiwane rezultaty poprawy oddziatywania hatasu na tereny
akustycznie chronione. Za najwiekszg liczbe przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu odpowiada
linia kolejowa nr 132, ktéra stanowi czes¢ linii E30, gtéwnej magistrali 1l Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego tgczacej kraj z zachodu na wschéd.

14. PRZEWIDYWANE EFEKTY i EFEKTYWNOSC EKOLOGICZNA ZAPROPONOWANYCH DZIAtAN

Zgodnie z art. 119 wust. 1 ustawy POS, POSH opracowuje sie dla obszaréw
o przekroczonych poziomach dopuszczalnych hatasu, w celu ich dostosowania do obowigzujgcych
norm. Nalezy przez to rozumieé¢ catkowitg eliminacje przekroczen emisji hatasu dla wszystkich
budynkéw w obrebie miasta Opola lub zapewnienie odpowiednich warunkéw klimatu akustycznego
wewnatrz pomieszczen, dla budynkéw sgsiadujgcych z pasem drogowym lub kolejowym. Zadanie
catkowitej redukcji emisji hatasu na terenie miasta Opola, gdzie pierwsza linia zabudowy znajduje sie
bardzo blisko drogi jest praktycznie niemozliwe.

Na potrzeby niniejszego rozdziatu opracowano model obliczeniowy mapy akustycznej miasta
Opola z uwzglednieniem dziatan programowych wymienionych w rozdziale 14.2. Prognozowany
rozktad izofon hatasu drogowego i szynowego zostat wykonany w oprogramowaniu CadnaA 4.2
w siatce obliczeniowej 10 m x 10 m. Zmiany emisji hatasu w modelu akustycznym zostaty okreslone
poprzez modyfikacje danych empirycznych mapy akustycznej, takich jak uptynnienie ruchu,
ograniczenie predkosci przejazdu i zmiane natezenia ruchu. Powyzsze dziatania wynikaja
z planéw budowy i modernizacji drég oraz linii kolejowych.

Sporzadzona mapa obrazujgca pordwnanie imisji hatasu drogowego przed i po zastosowaniu
dziatan naprawczych POSH, stanowi zatacznik 5 do opracowania (mapa w skali A0), natomiast mapa
obrazujgca pordownanie imisji hatasu szynowego przed i po zastosowaniu dziatan naprawczych
niniejszego POSH, przedstawia zatacznik 6 (mapa w skali AO). Tabele 49 oraz tabela 50 przedstawiaja
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rezultaty wptywu zaproponowanych dziatan pod wzgledem redukcji emisji hatasu drogowego oraz
szynowego.

Tabela 49. Rezultaty dziatan wptywajacych na emisje hatasu drogowego.

50-55 28617 25562 35537 19008 36,79 18,56 37,07 12,12
55-60 38834 15647 33126 14535 26,16 8,45 18,59 5,52
60-65 21079 9750 18173 5837 13,04 3,91 8,84 2,52
65-70 15779 1122 11581 410 6,24 1,36 4,30 0,50
70-75 6390 0 1910 0 2,95 0,29 1,58 0,01
>75 501 0 270 0 0,92 0,00 0,18 0,00
| Prekioceniedopuszczalnych pozioméwhatasu |
0-5 9572 7368 5245 5195 0,973 0,58 0,11 0,04
5-10 2028 1040 405 374 0,22 0,04 0,05 0,0002
10-15 8 0 0 0 0,004 0,001 0,00 0,00

Prognozowanymi rezultatami zastosowanych dziatari naprawczych z POSH 2018-2023 dla drég

e wyeliminowanie przekroczen wartosci dopuszczalnych emisji hatasu powyzej 10 dB;

e redukcja stopnia narazenia mieszkancéw na przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu
w zakresie 5-10 dB o 80% dla wskaznika Lown oraz o 64% dla wskaznika Ly;

redukcja stopnia narazenia mieszkanncéw na przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu
w zakresie 0-5 dB 0 45% dla wskaznika Lown oraz o 29% dla wskaznika L.

Catkowita liczba budynkéw o przekroczonych poziomach dopuszczalnych hatasu
po zastosowaniu dziatan naprawczych wyniesie 617, z czego 370 budynkdéw zgodnie z art. 114
ust. 4 ustawy POS sagsiaduje z pasem drogowym. Dla budynkéw tych przewiduje sie jedynie
zapewnienie odpowiednich warunkdw akustycznych wewnatrz budynku.

Tabela 50. Rezultaty dziatan wptywajacych na emisje hatasu szynowego.

50-55 7468 4664 8557 2840 9,58 4,85 7,38 2,80
55-60 5084 1412 5195 345 5,36 2,64 3,75 1,43
60-65 1290 153 1014 32 2,78 1,47 1,87 0,74
65-70 134 15 49 0 1,48 0,80 0,96 0,30
70-75 11 0 9 0 0,79 0,29 0,49 0,00
>75 0 0 0 0 0,27 0,01 0,05 0,00
| Prelroczeniedopuszczalnych pozioméwhatasy |
0-5 46 79 13 18 0,02 0,05 0,01 0,01
5-10 16 0 9 0 0,00006 0,001 0,00005 | 0,00005

Prognozowanymi rezultatami zastosowanych dziatar naprawczych z POSH 2018-2023 dla linii
kolejowych beda:

e redukcja stopnia narazenia mieszkancéw na przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu
w zakresie 5-10 dB o 44% dla wskaznika Lpwn;
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e redukcja stopnia narazenia mieszkancéw na przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu
w zakresie 0-5 dB 0 72% dla wskaznika Lown oraz o 77% dla wskaznika Ly;

e ograniczenie liczby budynkdéw o przekroczonych standardach poziomu hatasu do 5 (ul. Duriska
2, ul. Jézefa Pankiewicza 4, ul. Przelotowa 10, ul. Emanuela Smolki 13, ul.11 Listopada 1),
w stosunku do 25 budynkéw o przekroczonych standardach poziomu hatasu okreslonych na
podstawie ,,Mapy akustycznej miasta Opola 2017”.

Podstawg do podjecia decyzji o zastosowaniu poszczegdlnych rozwigzan redukujgcych poziom
emisji hatasu, jest analiza techniczno-ekonomiczna danego dziatania. Przedstawiona w rozdziale 2.2
metodyka oceny, jest jedng z bardziej skomplikowanych metod. Zaktada ona uwzglednienie
poniesionych kosztow wzgledem danej inwestycji. Uktad drogowy to potgczony system, w ktorym
jedna zmiana moze wywotaé¢ efekt na wiekszg skale. W zwigzku z powyziszym catos$é kosztéow
programowych przeliczono na 1 km drogi, ktéra powoduje emisje hatasu o przekroczonych poziomach
dopuszczalnych i zawiera sie na liscie dziatan programowych. Nastepnie otrzymang kwote przeliczono
na dtugos¢ poszczegdlnej ulicy. Tabela 51 przedstawia zestawienie techniczno-ekonomiczne
zastosowanych rozwigzan wzgledem poszczegdlnych ulic.

Modernizacja linii kolejowych odbywa sie na dtugich odcinkach, wykraczajgcych poza obszar
miasta Opola. W zwigzku z powyzszym stosowanie metod empirycznych do szacowania wskaznika
korzysci spotecznych, czy tez kosztdw obnizenia poziomu hatasu o 1dB na jednego mieszkanca, jest
niemiarodajne.

Tabela 51. Wskaznik korzysci spotecznych zastosowanych dziatan programowych.

1 Maja 1688 1,89 1,8 11,77 2152 0,026

Aleja Przyjazni 397 1,83 2,4 11,39 4979 0,008
Andrzeja Struga 3 1,22 4,3 7,62 137445 0,000
Bierkowicka 8 1,09 51 6,79 32631 0,001
Budowlanych 507 3,00 5,7 18,71 1136 0,015
Centralna 7 0,87 0,9 5,42 956345 <0,001
Chabréw 91 1,06 2,6 6,62 10768 0,004
Czestochowska 124 3,05 3,7 19,02 11203 0,002
Fabryczna 155 0,61 2,1 3,79 5542 0,009
Gtogowska 28 1,69 3,9 10,54 24755 0,001
Gorna 15 1,72 1 10,72 714414 <0,001
Grudzicka 68 1,01 1,3 6,28 54621 0,001
Henryka Sienkiewicza 247 0,61 2,1 3,77 3464 0,014
Jagiellonéw (Jana Ostroroga) 202 1,27 3,4 7,90 3384 0,009
Ja”?o'_'c"a‘:’;::;i:')ﬂ'fgo 136 | 1,58 6,3 9,83 1821 0,009
Jozefa Hallera 22 0,55 4 3,45 9814 0,003
Jozefa Walecki 246 0,49 2,1 3,08 2837 0,017
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Kaz('g‘r'slgfwzﬁaka 32 2,87 2,6 17,90 82769 0,001
Kazimierza Sosnkowskiego 5 6,05 0,8 37,68 11776302 <0,001
Kowilrc;y;(\z‘;‘; ﬁg;:flzg?)": icka, | 169 | 2,15 2,9 13,40 9431 0,004
Krapkowicka (Szkolna)* 24 5,43 1,7 33,83 487736 <0,001
Krzanowicka 248 3,11 1,2 19,38 54262 0,002
Ksﬁgrz:ai‘:::jgaowa 325 | 2,02 3,8 12,60 2684 0,010
Ksiedza Jerzego Popietuszki 404 2,33 4,2 14,53 2039 0,012
Leonida Teligi 171 4,08 2 25,42 37163 0,001
Lipowa 36 1,90 2,5 11,85 52665 0,001
Luboszycka 326 3,96 1,9 24,66 20953 0,003

Marka z Jemielnicy 17 1,12 4,3 6,97 22167 0,001
Mieszka | 76 0,47 3,5 2,91 3122 0,009
Namystowska (Watowa)* 61 1,96 5,3 12,19 7112 0,003
Niemodliriska 856 6,83 59 42,57 1429 0,012
Norweska 4 3,03 4,3 18,85 254851 <0,001

Nysy tuzyckiej 1015 2,42 2,1 15,07 3368 0,014

Ojca Edwarda Frankiewicza 98 0,79 1,4 4,94 25696 0,003
Oleska 627 5,16 2,5 32,16 8206 0,005

Oswiecimska (Katarzyny,

KsaWKizzggaDF”rg:‘g:‘;ﬂ:ego’ 576 | 4,81 2,8 29,96 6634 0,005
Rudzkiego)

Ozimska (Piotrkowska)* 1088 5,03 2,7 31,34 3951 0,009
Partyzancka 340 2,61 3,7 16,27 3495 0,008
Piastowska 145 0,81 4,2 5,02 1962 0,012

Plac Jézefa Pitsudskiego 246 0,22 1,9 1,36 1533 0,034
Plebiscytowa 446 1,23 2,3 7,64 3238 0,013

P?‘é“::;?}go‘g’l\gixfc‘?(’:';fh 34 | 1856 | 43 115,61 183898 | <0,001

Prészkowska (Szkolna)* 97 4,61 2 28,72 74027 0,001

Romualda Traugutta 53 0,38 2,3 2,37 8443 0,005

Stanistawa Spychalskiego 379 0,80 3,6 4,99 1017 0,027

St"ell\;fc';jf;;z?)": icka, 11 | 518 2,2 32,27 60072 0,001
Tysiaclecia 25 1,27 1,6 7,92 123751 0,001

Walerego Wrdéblewskiego 104 0,85 3,3 5,29 4669 0,007
Wiejska 189 3,23 2,7 20,14 14614 0,003
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Wiktora Gorzotki 54 0,54 6 3,39 1744 0,010
Wincentego Hlouszka 1 1,04 2,1 6,46 1465639 <0,001
Wtadystawa Broniewskiego 7 0,70 2,5 4,36 99627 <0,001
( Anm"’:ggzmi];iﬁ;‘g'o)* 288 | 2,89 5,1 18,02 2406 0,008
Wojska Polskiego 215 0,58 2,1 3,62 3816 0,013
Wroctawska 571 13,05 4,7 81,25 6442 0,003
Wschodnia 42 3,72 3,8 23,20 38247 0,001

*emisja hatasu od danej ulicy oddziatuje w sposéb ponadnormatywny dla budynkdéw zlokalizowanych przy innej
ulicy. Liczba ludnosci stanowi tutaj sume wszystkich osdob zamieszkatych w budynkach o przekroczonych
standardach jakosci, przy kosztach inwestycji przewidzianych tylko dla gtéwnego zrédta hatasu.

Warto$¢ wskaznika korzysci spotecznych nalezy rozpatrywaé jedynie wzgledem dziatarh POSH
dla miasta Opola. Im wartos$¢ ww. wskaznika jest wyzsza, tym poprawa warunkéw akustycznych bedzie
bardziej efektywna pod wzgledem osiggnietych rezultatéw, w stosunku do przeznaczonych srodkow.
Wskaznik korzysci spotecznych wskazuje, ze najlepsze rezultaty zostang osiggniete na Placu Jézefa
Pitsudskiego, ul. Stanistawa Spychalskiego oraz ul. 1 Maja. Podobne rezultaty prezentuje wskaznik
kosztu obnizenia hatasu o 1 dB na jednego mieszkanca, ktéry okresla, ze najlepsze rezultaty zostang
osiaggniete dla ul. Stanistawa Spychalskiego, ul. Budowlanych, ul. Niemodlinskiej oraz Placu Jézefa
Pitsudskiego. Rysunek 34 oraz rysunek 35 przedstawiajg pordwnanie imisji hatasu drogowego
i szynowego przed i po zastosowaniu rozwigzan w celu redukcji emisji hatasu.

Przedstawione powyzej informacje na podstawie dziatan z poprzedniego oraz obecnego POSH
wskazujg, ze prowadzona polityka w zakresie emisji hatasu na terenie miasta Opola powinno pozwoli¢
na dalszg redukcje liczby mieszkancéw narazonych na przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw
hatasu. Horyzont czasowy 5 lat w kwestiach poprawy klimatu akustycznego jest okresem zbyt krétkim,
aby mdc wyeliminowac problem hatasu catkowicie. Budynki, dla ktérych pomimo zastosowania
szeregu dziatah w niniejszym POSH, nie uda sie osiggna¢ pozioméw dopuszczalnych hatasu, zostang
ponownie zweryfikowane podczas kolejnej Mapy akustycznej w 2022 r. Mapa ta bedzie stanowita
podstawe do opracowania kolejnych dziatan naprawczych w celu poprawy warunkéw akustycznych
miasta Opola.
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15. MONITORING PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM
- PODSUMOWANIE

Organem odpowiedzialnym za koordynacje oraz monitorowanie stanu realizacji
poszczegdlnych zadan (obowigzek wynikajacy z § 4 pkt. 1c rozporzadzenia SWPOSH), wynikajgcych
z niniejszego dokumentu, jest Prezydent Miasta Opola. Podstawowym narzedziem monitorujgcym stan
klimatu akustycznego na terenie miasta Opole oraz zastosowanych rozwigzan, jest ponownie
opracowana Mapa akustyczna i POSH. Zgodnie z art. 118 ust. 1 ustawy POS kolejng Mape akustyczng
nalezy sporzadzi¢ do 31.05.2022 r., a POSH zgodnie z art. 119 ust. 6 musi by¢ aktualizowany co najmniej
raz na 5 lat. Weryfikacja postepéw realizacji zaleconych dziatan pozwoli dokona¢ ewentualnych korekt
w zakresie zadan lub wyznaczenia nowych. Przyczyni sie takze do analizy skutecznosci podjetych
dziatan i celowosci ich kontynuowania lub ewentualnego zaniechania. W zwigzku z powyiszym
monitoring realizacji zadan powinien opieraé sie o nastepujgce dokumenty:

e raporty oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko, w ktérych kontroli podlegac beda zapisy
zapewniajgce ochrone Srodowiska przed hatasem;

e analizy porealizacyjne, na podstawie ktorych gromadzone beda wyniki badan porealizacyjnych
potwierdzajgce skutecznosc¢ zrealizowanych dziatan ograniczajgcych hatas;

e roczne raporty stanu realizacji poszczegdlnych zadan Programu przedstawione przez zarzad
drég oraz linii kolejowej.

Celem monitorowania realizacji Programu sporzgdzony bedzie raport kontrolny, ktéry swym zakresem
docelowo obejmowac bedzie:

e jednostke odpowiedzialng za zadanie;

e wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgtoszenia budowlane;
e harmonogram realizacji zadania, jego koszty i zrédta finansowania;

e zatozone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania;

o weryfikacja skutecznosci zadania (pomiary weryfikacyjne);

e informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu;
e harmonogram realizacji zadania wraz kosztami i Zrédtem finansowania;
e zaktadane i uzyskane efekty zadan naprawczych.

Informacje do Raportu pozyskiwane beda od:

e jednostek zobowigzanych do realizacji zadar wskazanych w POSH (MZD/zarzadzajacy droga,
WT, WITiGK, BU, MZK Sp. z 0.0., PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.);

e organdw administracji odpowiedzialnych za wydawanie pozwoled budowlanych, decyzji
na uzytkowanie i przyjmowanie zgtoszen, ktdry celem jest realizacja zadan zawartych
w Programie;

e organow administracji odpowiedzialnych za naktadanie obowigzku wykonywania przeglagdow
ekologicznych, wydawania decyzji majacych na celu ograniczenie negatywnego oddziatywania
na srodowisko, wydawania pozwolen zintegrowanych, decyzji o dopuszczalnym poziomie
hatasu oraz ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania;

e WIOS w zakresie prowadzonych postepowar i wydawanych decyzji;

e RDOS w zakresie wydawanych decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach.

Raport powinien by¢ opracowany gtéwnie w oparciu o informacje przekazywane przez
zarzadcow Zrdédet emisji hatasu o zrealizowanych i bedacych w trakcie realizacji zadaniach (m.in.
wydane decyzje administracyjne, sprawozdania z pomiaréw poziomu dzwieku, wyniki analiz
porealizacyjnych) oraz w oparciu o informacje na temat przyjetych w planach zagospodarowania
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przestrzennego zapisach dotyczgcych rozwigzan, majacych na celu ograniczenie emisji hatasu
do $rodowiska, a takze poprawe komfortu zycia mieszkafncow.
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hatasu w srodowisku, pochodzgcego od instalacji lub urzadzen, z wyjatkiem hatasu impulsowego”;
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony S$rodowiska przed hatasem
(Dz. U. z2002r. nr 179, poz. 1498);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji
(Dz. U. z2007r. nr 187, poz. 1340);

Ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jednolity
Dz. U. z 2017r. poz. 1073)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu (Dz. U. z 2014r. poz. 112.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie ustalenia wartosci
wskaznika LDWN (Dz. U. z 2010r. nr 215, poz. 1414);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drég, linii kolejowych
i lotnisk, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne na
znacznych obszarach, dla ktérych jest wymagane sporzadzenie map akustycznych oraz sposobéw
okreslania granic terenéw objetych tymi mapami (Dz. U. z 2007r. nr 1, poz. 8);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 14 listopada 2017r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2017 r.
poz. 2285);

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2117, z pdin. zm.);
Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2018 .
poz 317);

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 11 grudnia 2017 r. zmieniajgcego
rozporzadzenie w sprawie warunkdw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz. U. z 2017 r. poz. 2338);

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1926);

Ustawa z dnia 18 lipca 2002r. o $wiadczeniu ustug drogg elektroniczng (Dz. U.z 2017 r., poz. 1219);
Ustawa z dnia 29 sierpnia 1997r. o ochronie danych osobowych (tekst jedn. Dz. U. z 2016 r., poz.
922);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 sierpnia 1998r. w sprawie utworzenia powiatow
(Dz. U. z1998r., Nr 103, poz. 652);

Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (tekst jednolity Dz. U. 2017 r. poz.
1868);
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Francuska norma obliczeniowa hatasu drogowego NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)
z dnia 10 maja 1995 r.;

Niemiecka norma obliczeniowa hatasu drogowego RLS-90 Richtlinien fiir den Larmschutz
an StralRen z dnia 10 kwietnia 1990;

Niderlandzka metoda obliczaniowa hatasu szynowego opublikowana w ,Reken-en
Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ’‘96. Ministerie Volkshuisvesting. Ruimtelijke Ordening
en Milieubeheer z dnia 20 listopad 1996;

Norma PN-ISO 9613-2 , Akustyka. Ttumienie dZzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej.
Ogdlna metoda obliczenia” z dnia 2 wrzesnia 2002 r.;

Norma PN-B-02151-2:2018-01 , Akustyka budowlana - Ochrona przed hatasem pomieszczen
w budynkach - Dopuszczalne wartosci poziomu dZzwieku w pomieszczeniach” z dnia 9 stycznia 2018
r.;

Norma ISO 11819-2:2017 “Acoustics -- Measurement of the influence of road surfaces on traffic
noise -- Part 2: The close-proximity method” z dnia 22 czerwca 2017 r.;

»Krajowa Polityka Miejska 2023” — Uchwata Nr 198/2015 Rady Ministréw z dnia 20 pazdziernika
2015 r. (M.P. 2015 r. poz. 1235);

,Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku” — Uchwata Nr 144/2016 Rady Ministrow z dnia 23
listopada 2016 r;

,Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku” — Uchwata Nr 277/2008 Rady
Ministrow z dnia 19 grudnia 2008 r.;

,Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce” — Przyjety przez Rade Ministrow w dniu 16 marca 2017
r.;

,Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030r.)”
— Uchwata Nr 8/2017 Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. (M.P. 2017 r. poz. 260);
,Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2030” - Uchwata Nr 16 Rady Ministréw z dnia 5 lutego
2013 r. (M.P. 2013 r. poz. 121);

,Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r” Uchwata Nr 6 Rady Ministréw z dnia 22 stycznia 2013 r.
(M.P. 2013 r. poz. 75);

»Program ochrony $rodowiska dla miasta Opola na lata 2018-2021” —Uchwata nr LXII/1187/18
Rady Miasta Opola z dnia 24 maja 2018 r.;

,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Opola” — Uchwata Nr LVI/1103/18 Rady Miasta Opola
z dnia 22 lutego 2018 r,;

,Lokalny Program Rewitalizacji Opola do 2023 roku” — Uchwata Nr XXXIV/664/16
Rady Miasta Opola z dnia 24 listopada 2016 r;

,Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Opolskiego na lata 2016-2020” — Uchwata
Nr 2936/2016 Zarzagdu Wojewddztwa Opolskiego z dnia 28 listopada 2016 r. Program ochrony
$rodowiska dla wojewddztwa zgodnie z art. 18 ust. 1 ustawy POS musi by¢ przyjety Uchwatg
sejmiku wojewddztwa;

,Program ochrony sSrodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami potozonych wzdtuz
drdg o natezeniu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i linii kolejowych o natezeniu wiekszym niz
30 000 przejazdow rocznie dla wojewddztwa opolskiego na lata 2014 — 2019” — Uchwata
Nr1V/60/2015 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 24 lutego 2015 r. (Dz. Urz. Woj. Opolskiego
22015 r. poz. 973);

»Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2020r” — Uchwata Nr XXV/325/2012 Sejmiku
Wojewddztwa Opolskiego z dnia 28 grudnia 2012 r;

,Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Opolskiej” — Uchwata
Nr W/9/2015 Walnego Zgromadzenia Cztonkéw Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska z dnia
10 sierpnia 2015 roku.;

,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Opola” — Uchwata
Nr LIV/802/14 z dnia 30 stycznia 2014 r. Rady Miasta Opola (Dz. Urz. Woj. Opolskiego z 2014 r. poz.
371);
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,Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej — Plan Rozwoju Systemu Komunikacyjnego”
—Opracowanie: ,Trako” Wierzbicki i wspdlnicy S.J. z dnia 27 marca 2015 r.;

»Mapa akustyczna miasta Opola” — Opracowanie: OPEGIEKA Sp. z 0.0 z dnia 31 maja 2017 r.;
,Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla miasta Opola na lata 2013-2018
z perspektywg na lata 2019-2020” — Uchwata Nr XLVII/723/2013 Rady Miasta Opola
z dnia 26 wrzesnia 2013 r. (Dz. Urz. Woj. Opolskiego z 2013 r. poz. 2170);

Obowigzujagce Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego — strona internetowa:
http://www.bip.um.opole.pl/?id=37574

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Opole — Uchwata
Nr LXXI/745/10 Rady Miasta Opola z dnia 26 sierpnia 2010 r. w sprawie uchwalenia zmiany studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Opola;

»Nowe Dzielnice Opola — Informator dla mieszkancéw” — Opracowanie: Urzgd Miasta Opola z dnia
8 marca 2017r.;

»Biuletyn statystyczny wojewddztwa Opolskiego — IV kwartat 2017” Opracowanie: Urzad
Statystyczny w Opolu z dnia 1 marca 2018 r.;

»Aglomeracja Opolska w 2016 roku” - Opracowanie: Urzad Statystyczny w Opolu z dnia
30 pazdziernika 2017 r.;

“Wytyczne do sporzadzania map akustycznych” — Opracowanie: R. Kucharski, K. Binia$, R. Danecki,
J. Grabowski, Z. Szymanski, A. Taras z dnia 1 stycznia 2017 r,;

“The Influence of Typical Sources of Traffic Noise Modelling Method on the Accuracy
of Calculations of Acoustics Emission” — Opracowanie : A. Boczkowski, G.Kozlik z 2013 r.;

“Traffic Management and Noise Reducing Pavements — Recommedations on Additional Noise
Reducing Measures, Silvia Project Deliverable” — Opracowanie: H. Bendtsen, J. Haberl,
U. Sandberg, G. Watts, E. Pucher, Danish Road Institute z grudnia 2004 r.;

“Traffic management and noise” — Opracowanie: H. Bendtsen, L. Ellebjerg Larsen, Danish Road
Institute z wrzesnia 2007 r.;
,Transportation noise reference
Londyn z 1987 r.;

"Commission proposal COM(2011)665 establishing the Connecting Europe Facility Funding for rail
freight noise must be addressed now" — Opracowanie: Community of European Railway
z 7 listopada 2012 r.;

"Swiss federal law on railway noise CER — UIP — ERFA comments on the consultation” —
Opracowanie: Community of European Railway z 3 wrzesnia 2012 r.;

"Rail Freight Noise Abatement. A report on the state of the art" — Opracowanie: Community
of European Railway z 5 wrzesnia 2006 r.;

“Przeglad hatasliwosci réznych typdw nawierzchni drogowych na podstawie wynikéw pomiaréw
metodg CPX” — Opracowanie: P. Mioduszewski, Politechnika Gdanska z 2015 r.;

,Natura kontra hatas” — Opracowanie: R. Domariska Zielen miejska nr 2/2018 z lutego 2018 r.;
Strona internetowa: www.tpkm.opole.pl;

book” Opracowanie: P.M. Nelson, Butterworts,

Strona internetowa
Strona internetowa:
Strona internetowa:
Strona internetowa:
Strona internetowa:
Strona internetowa:
Strona internetowa:
Strona internetowa
Strona internetowa
Strona internetowa
Strona internetowa:

: www.bip.opole.pl;

www.railtechpapla.pl;
www.tinesog.com;
wwww.sprawnyfachowiec.pl;
www.schweerbau.de;
www.nanputuo.com;
www.opole.wyborcza.pl;

: www.nextbike.pl;
: www.makus.um.opole.pl;
: www.inzynierbudownictwa.pl;

www.obud.pl;



72. Strona internetowa: www.ios.edu.pl;

73. Strona internetowa: www.mzd.opole.pl;
74. Strona internetowa: www.mzkopole.pl;

75. Strona internetowa: www.oswiata.opole.pl.

17. SPIS ZALACZNIKOW

Zatacznik nr 1 Mapa izofon rozktadu przestrzennego przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
drogowego dla miasta Opola.

Zatacznik nr 2 Mapa budynkdéw o przekroczonych dopuszczalnych poziomach hatasu drogowego dla
miasta Opola.

Zatgcznik nr 3 Mapa przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu szynowego dla miasta Opola.
Zatacznik nr 4 Mapa przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu przemystowego dla miasta Opola.

Zatacznik nr 5 Mapa obrazujgca pordwnanie imisji hatasu drogowego przed i po zastosowaniu dziatan
naprawczych POSH (skala AO) wraz z dodatkiem w postaci map w formacie A3 przedstawiajacych
poréwnanie imisji hatasu drogowego przed i po zastosowaniu dziatarh naprawczych POSH dla
wybranych odcinkéw ulic o najwiekszej redukcji poziomu emisji hatasu.

Zatgcznik nr 6 Mapa obrazujgca poréwnanie imisji hatasu szynowego przed i po zastosowaniu dziatan
naprawczych POSH (skala AO).

Zatacznik nr 7 Odpowied? RDOS nr W00S$.411.4.2.2018.MO z dnia 14 marca 2018 r. o braku
koniecznosci sporzgdzania strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu pn. ,Program
ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Opola”.

Zatacznik nr 8 Raport z przeprowadzonych konsultacji spotecznych dotyczacych POSH.
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